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lvldglichst weit und ohne llnterbruch: So lsutet die Deuise der Gordon Bennett'Wettfahrten

=
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Gordon Bennetts
Die Ziele kennt nur
der Wind

Ais zu Beginn
des 20. Jahrhundeds die ersten
Flugzeuge mit zaghaften
Sprungen den Ather erobeden.
war der Ballon schon langst
Mittelpunkt elnes ebenso
kirhnen wie romantischen
Sportes geworden. In,"'ie1en
Leindern wurden Ballon-Wett-
fahrten ausgetragen. doch
einen rnternationaien Wen-
kampf gab es noch nicht.
Dieser wurde im Jahre 1905
von James Gordon Bennett.

w'elcher ais Vertreter seines
Vaters. des Besitzers der
*New, York Herald Tribune,.
in Paris Lebre. Bennen war ein
begeisterter Bew,underer der
modemen Technik: Er setzte
fur seine Zeitung die neusten
Errungenschaften ern. ehva das
soeben er{undene Radio. um
seinen Lesern die neusten
Nachrichten noch schnelier
ubermrtteln zu kdnnen. Am
9. November 1905 stiftete der
Amerrkaner einen Prers von

50000 Franken, der aus einem
Wanderpokal f{ir den ge-
winnenden nationalen Club
und aus drei Geldpreisen
fiir die siegreichen Piloten
bestand. Sieger sollte jeweils
derjenigen sein, der in ununter-
brochenem Flug die weiteste
Entfemung, gemessen in der
Luftlinie zwischen Start- und
Landeort, iiberbriicken konnte.
Zugelassen war grundsii2lich
jedes fliegende Oblekt. Doch
die Flugzeuge waren noch zu

Im Jahre
7909 wurde
erstmals eine
Gordon Bennett-
Wetttahrt
in der Schweiz
gestartet.
Priichtige Plakate
luden zu
diesem Ereignis,
an dem
ganz Zilrich
dabei war.

schwach, um gegen Ballone
und Luftschiffe konkurrieren zu
konnen. Und das Luftschiff
geriet bei der ersten Austragung
derart in Abwind, dass ktnftig
nur noch Ballone an dem Wett-
bewerb teilnahmen.

Am 16. September 1906 -
nur drei Jahre, nachdem die
Gebriider Wright in Kitty Hawk
die ersten Luftspninge mit
ihrem Flyer gewagt hatten -
wurde in Paris die erste Gordon
Benn ett-Wettf ahrt gestartet.
15 Ballone und ein kleines Luft-

ATLANTIQUE

Die Flugstrecke
der "Hehsetia" filhrte bei der
Weltrekordfahrt 79O8
iiber den niirdlichen Polarkreis
hinaus. Der Landeort war
uom Startort Berlin 725O Kilo-
meter enttemt.

schiff des Brasilianers Santos-
Dumont erhoben sich vor
200000 Zuschauern vom
griinen Rasen der Tuillerien.
.Niemals,, schrieb eine Pariser
Zeitung iiber das Ereignis, "hat
eine sportliche Veranstaltung
in der Welt eine so grosse und
spontane Begeisterung aus-
gelost,. Die Franzosen setzten
grosse Erwartungen in ihre
Piloten, denn schliesslich war
der Ballon vor mehr als einem
Jahrhundert in Frankreich
erfunden worden. Doch der
Wunsch ging nicht in Erfiillung.
Der Amerikaner Lahm siegte
mit einer 22str-indigen Fahrt
iiber Frankreich und die Nord-
see nach dem 647 Kilomeier
entfemten Scarboroug-h in
England. Entsprechend den
Regeln ging der Wanderpreis
in die USA, die auch die
ndchste Wettf ahrt auszutragen
hatten.



und unsicheresWetter
Vorliebe fiir Risiko

Der Sieg der
Deutschen in St. Louis bracfute
das Rennen wieder nach
Europa zurtick. In Berlin waren
1908 erstmals auch die
Schweizer dabei. Sie hatten
sich zwar keine grossen
Chancen auf den Sieg ausge-
rechnet, aber es sollte ganz
anders kommen. Mit ihrem
Ballon oHelvetia, fuhren die
beiden Offiziere Oberst
Theodor Schaeck und Leutnant
Emil Messner mit siidlichen
Winden Richtung Nordsee-

ktiste. In der festen Uber-
zeugung, dass die in grosseren
Hohen vorherrschenden westli-
chen Winde sie nach Norwegen
tragen wtrden, wagten
sie eine gefiihrliche Fahrt
iiber das offene Meer. Schaeck
und Messner gelang es zwar,
wiihrend des Tages in grossere
Hohen aufzusteigen. Doch
nachts sank der Ballon wegen
der Abkiihlung immer wieder
auf nur 150 Meter iiber dem
Meeresspiegel ab.
Nach zwei gefiihrlichen

Ndchten iiber der See
schrieben die beiden Piloten
eine Botschaft auf einen
weissen Stehkragen, welche
sie als Flaschenpost dem Meer
iibergeben wollten: uWas uns
die kommende Nacht bringen
wird, bleibt abzuwarten.
Hoffentlich werden wir gegen
Land getrieben, denn von
Schiffen scheint diese Gegend
giinzlich unbefahren zu sein,
dazwei Tage und Niichte noch
keines gesichtet."

Weniger freiwillig als
gezwungenerrnassen blieben
Schaeck und Messner fast
73 Stunden lang in der Luft und
setzten mit dieser Zeit einen
Dauerrekord, der in offiziellen
Gordon-Bennett-Wetif ahrten
nie gebrochen wurde. 40 Kilo-
meter vor der norwegischen
Kuste wurde die uHelvetia, von
einem Fischerboot an der
Schleppleine festgebunden und
kurzerhand in den niichsten

Hafen gebracht. Beinahe
wdren die Schweizer desw'egen
disqualifiziert worden Sie
konnten aber nachweis€11. -a::
das Fischerboot sie gegen ihrer
Willen in den Hafen geschiep::
hatte. Doch die Jury aner-
kannte die bailontechnische
Meisterleistung der Eidge-
nossen: Die Jury sprach i:.n=:.
den Sieg zu. und die Sch....- :
durfte das Rennen 1909 :u::-
fiihren.

ln den Jahren r.'or i.-
Ersten Weltkrieq uech'. :. -. -...
Ausrragungsone sranJr=- \,- .

Ztirich folgren Sr. Lou:;. l" -- - -

City, Stuttgart und ri'Le ja:
Paris. Durch den Au.::r-. - - . ,
Ersten Weltkriege> \\ L: :1 - i - .

alle inrernationalen B:.. -:
weftkdmpfe unmog.rc;. ::-'
I92O wurde der \\'e::: -- ... -- -'

wieder aufgenomne.. ..: :
brachte drei Jah-e i: i'.' -. .-.- -

der schuarze'ten Ta--'-- - --'
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D ieser Brief wurde zum Anlass
der ersten olfiziellen Gorden Bennett-Wettfahrt nach dem Zueiten

am 26. Juni 7983 in Pais gestempelt.
Weltkneg
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Piccards Druckkabine uar eine Vorliiuferin der spiiter im Weltraum uenoendeten Raumkapseln.

-

Die StratosphireJt-
der Konstrukiion einer Druck-
kabine beschiiftigte. Piccard w,ar
am ALrfstellen eines neuerL
Hohenrekordes nicht interes

nicht brennbar: dafrlr aber dop-
pelt so schwer und ,,,,,esentlich

teurer ger"resen. Fur den Start
\\ Li) Le d\'t B-llorr n rr rnit . i|iun
Aclitel seines Volurnens gef rilli.
rvas ihm die brrnenformige
Form veriieli. die sich aber rnit
zunehmender Hohe il'rfolge der
Ausdehnung sukzessive der
Kugelform annaherte. Dies
setzte auch fr-ir die Anordrrurrg
des Netzes neue \,Vege voraus.

Auch der von (lrav noclr
benutzte oif ene Weidenkorlr
kam bei der gerir-rgen Luftdichte
auf 16 000 Metern uberhaupt

l. Ventil
2. Rerssleine
3. Relssbohn
4. Lochlaschengur-t' 5- einseitig gumniete

Bollonhtille
6. Parabelbogenguft
7. I-tillonsatz
8. Ansatzring
9. Auspuffstutzen mit

Reissgurt
l0- Auspt(fsttttzen mit

Ventiileirc
I 1.,'Pcjsche/onsorz,,

mit Aufzieh
uonichtung

12. 32 Auskufleinen
13. Korbring/einerr
14. Korbinq
15. Alrininiunt

Kugelgoncle/
16. Gondei

Aufitangung
17. Builaugen
18. Einsriego/lnLrnc
19. Riilenscheibe fiir

clie \lentilleine

nichi mehr ir-r Frage. Ti-otz ilrres
Ge,,vichtes genugte t'iur eine
Druckkabrne aus Meiall diescl
Anforderungr,n. Das gr.osste

Pr-oblem bildete allerdings dle
Suche nach einem Betrieb. cler
bereit ,,,,'ar. die Fabrik.ition des
(seltsamen Dir-rgs,, irir das
uabsur-de Unternel-rrnen, des
(seltsamen Professors, zu uber'
nehnren. Mit einer List bracl-rte
Piccard schliessliclt die Conrp.r,
gnie Belge dAlrLminium dazu.
indem er zuerst die Konstruh
ti^r. ir.-- Lu!. lrLrnd. Bi.:r
-, - r 'i kr. r-r' rrd . I-. n,t. an ir'r

Auftrag gab. Finanziert rvurde
das Projekt ,,,ont Fonds National
Belge de la Recherche Scientifl
que. nacli dessen Abkrirzung
FNRq Ja B- lorr b"r .rrnL

Flrige von
Auguste Piccard

Bereits anfangs
des 20. Jahrhunderts hatten
deutsche und frarzosische
Meteorologen mii Hilfe von
Registrierballonen von der Exi
slenz der Stratosphiire erfahrer
- jener Zone in 11 000 bis
19 000 Meter Hoha in der die
Temperatur nicht mehr ab
nimmt, sondern konstant bleibt.
Der Wunsch. ln diese noch
unerforschte Zone aulzusl eigen
war weniger von Rekordrausch
denn von wissenschaftlichem
Forscherdrang getrieben. Erst-
mals stieg 1927 der amerrka-
nische Aeronaut Hawihome
C. Gray auf, um die atmosphiiri.
schen Bedingungen in H6hen
tiber 12 000 Metern zu untersu
chen und festzustellen. bis zu
welcher Grenze det Mensch
rroch lebensfahig war. Damals

war niimlich die Auffassung
noch weit verbreitet, dass ein
Ballonfahrer sogar mit Sduer-
stoffrnaske nicht iiberlehen
k6nne, weil der atmosphiirische
Druck in den Lungen in solchen
Hdhen zu gering war. In der Tai
kam Cray ums Leben. weil in
seinem offenen Korb die Uhr
einfror und er seinen Sauer-
stoffuorrat nicht mehr kontrol-
lieren konnte.

Der'Iod des Amerikaners
tiberzeugte die Wissenschaf t
davon. dass Menschen in der
Straiosphiire nur in einer luft,
dicht abgeschlossenen Druckka
bine Uberleben konnlen - einer
Vorliiuf erin sp?iterer Raumkap-
seln gewissermassen. Dass
gerade det Flug des Schweizers
Auguste Piccard in die Ge
schichie eingehen so11te. lag in

erster Linie daran, dass der
, damals in Bnissel

tairige edindungs-
reiche Physiker

sich 1930 mit

siert. Vielmehr r,vollte der For-
scher in der kugelformigen Alu
-r:iniumkahtn". dic oucl- eir.
Luiterneuerun gssystem enthielt.
die kosmischen Strahlen unter
suchen. von deren Studium er
,<ich n,ertr,,olle Hin,,veise auI die
\1osli. hk.ir da Energrrg<* irr
nung durch Kernfusion erhoffte.
Als Ar-rguste Piccard im Frr-ih-
ling 1929 zur Ver,,,r,irklichung
seiner ktihnen Plane schritt.

Auguste Piccard uor seiner zueiten Dtuckkabine (links) und in der
Einstiegdffnung.

betrug die mit einent Freiballon
bisher erreichre Hohe 10 800
Meter Um die von ihm ange
sirebte Hohe von 16 000
Vot,,r' zu err, i, \en. g rir .,-. in
zwei Bereichen neue Wege zrL

beschreiten.
Bezriglich der Gros,.e der

B"llnnhr.lllu \\'ot klor: .lt, gro--et
die Hohe. desto grosser das
Volumen. um den notigen Auf.
irieb zr-r erreichen. In der tradi
tioneilen Ausftll-rrung w2ire der
BalLon aber r,,iel zu schr.ver
gervorden. Piccard entschloss
sich nach langen Berechnungen
und Proben ftir eine r-elativ
leichte Hr-ille aus lang{aserger
gumrnierter Baurn,,r,olle. A ls
FLillgas wurde Wasserstoff
ge,,viihit. Heiium r.vdre zivar

Der Stratosphiiren-
bollon FNRS



Wiihrend sich Piccard nach zwei

wurde. Nach einem abgebro
ch\ r rPn \larlvPr -uch "m 14.

September 1930 war der Ballon
am 27. Mai 1931 klar zum Start
rn die Stratosphiire.

In denJahren 1931 und
1932 fLihrte Auguste Prccard
zwei von der ganzen Welt mit
grosser Spannung verfolgte
Hohenf[ige mit seinem Bailon

Uber
Pannen zum
Erfolg

aus. Der erste Flug, den Piccard
mit .einem jungcn A-qictenten
Paul Kipfer zusammen von
Augsburg aus unternahm.
frlhrLu ihn am 27. Nlai 19.J1 in
eine Hohe von 15 7E1 Meter.
bevor er nach einem
abenteuerlichen und durcl-r
technische Pannen gepriigten
Fiug niederging. Bereits unmit-
telbar nach dem Start gab es

ein erstes Problem. als sich die
plpktro>tati.chp Sonde. die eine
Offnung von zweieinhalb Zenti
'netern Durclrme)5?r in der
unteren Gondelhiilfte ver
schliessen sollte. nicht einfIhren
liess. weil die Kabine zuvor vorn
Startwagen gekippt war.
Mit Putzwolle und Vaseline
rvurdc da- Loch behelf -md'.ig
abgedichtet. bevor neue Pro
bleme eintraten. Piccard hatte
die er'rle Druckkabine zwei(ar.
big bemalen lassen. Die
schi.varze Hiilfte sollte Wiirrne
absorbieren. die weisse Hiilfte
Wiirme reflektieren. Mit einem
Elektrometer sollte die Gondel
nach Wunsch gedreht werden,
unr die Innentemperatur kon'
stant zu halten. Der Motor funk
rinnierre jedoch nichr.und die
,,vdrmeabsorbierende schwarze
Seirp blieb dcr Sonne zuge
kehrt. wodurch die Innentempe
ratur auf 39 Grad Celsius
anstreg. Piccard und Kipfer enl
ledigten sich ihrer Kleidung und
stiegen trotz dieser Hitze auf die
neue Rekordhohe. Hier stellte
sich. als sie das Ventil zum Sin
ken betiitigen wollten. die dritte
Panne ein. Die Ventilleine ivar
niirnlich wiihrend dem Start
von der Seiltrommel g€sprun
gen und liess sicl-r folgLich nicht
m.hr zien<n. Er'L "l' 'ich die
Gasf rillur-rg bei Sonnenunter
gang abzuktihlen begann. war
ein langsamer Abstieg des Bal
Lons moglich. Um 21 Uhr lande
ten Piccard und Kipfer auf
einem Cleischer 1n Obergurgl
im Tirol. Nach einer kalten
Nacht stiegen die beiden Aero-
nar-rten w,ohibehalten ins lal ab.

Piccard gab zi,var nach seiner
Rtickkehr in die Zivilisation
sofort bekannt. er werde aus
Rticksicl-rt auf seir-ie Frau und
f ilnf Kind,r keinc Srrarorph.i
renfllge mehr unternehmen. In.r

Prinzip hatte er aber bereits bei
der-r Vorbereitungen zum ersten
Aufstieg mit der Moglichkeit
gerechnet. dass eventueil erst

eine zweite Fahrt Erfolg hat,:l..
konnte.

Nachdpm d.r b, .gl-
Notionalfond- "u'h di. \1:'
filr erne weitere Fahrt ber,-i.irr
hdlrc. ru-lPre .ich Pir. rc :: :

Ingenieur Max Cosyr-rs al. Be
gleirel fdr den zu, irerr.\ .'- :

im Sommer 1932 Al- < .: '

wurde Dtibcndori ou-c. ... :

Fur die'en Ent,cheid ..a:'
er-ter Linie mereoro _''.
und ropograplri'eh. Crl: -
verantwortlich. Piccard
bc.chricb den S ort .r' ,'
,ln dcr (rslen Morg. nc":-'
rung de. lS.Augu-r l-.- -

der FNRS >tdrlber?ir d .: -
ZivilflugplaLz DLibend^: I

Vorbereitungen worrT. -

gegdngen. da-- uit ? \. :- -
frr-ih mir der gonzen A ' . :-.

tig wurden. Ich uollre:.: .'

frr-ih vor Sonnenaufgang .:.,
Ien. ersTen- um genUE.: - *

Der erste Flug: Piccard kurz oor dem Start in Augsburg in der zueifar-
big bemalten Ksbine.

Der zueite Flug: Transport der Ballonhillle zum Startplatz in Diiben-
dorf (oben) und geglilckte Landung in der Lombardei-
L

Am 78. Mai 7932 storteten Augrtsre
Piccard und Nlax Cosyns in Diiben'
dorf zum zueiten Stratosphdrenflug
- aufmerksam uerfolgt tom zahl'
reich erschi enenen Pub I i ku nt.

zu haben und zweitens. um
nicht unter der Kiilte zu leiier::
denn vor Sonnenaufgang irr cie
Stratosphare zu steigen. w,urcle

eine ganz bedeutende Abkr-lh

lung der Kabine bewirken.,, Pic-
card hatte den foigenschw,er-
sten Fehler der ersten Fahrt
durch eine neue Ventrlleinenbe-
tatigung zwar tiberwunden. Der
Entscheid, dre Temperatur

erfolgreichen Fliigen der Tiefseeforschung zuwandte, begannen die USA und die Sou:jet



nion einen tddlichen Wettlauf um die Erobentng der Stratosphiire.

durch eine lediglich weisse

Bemalung der Kabine zu
regeln, erwies sich aber als

falsch: Diesmal hatten die bei
den Manner unter der Kdi:a zu
leiden. Doch Piccar d n ar i ,,: :

der Aussicht aus 16 2tlL- \ier.r':r
Hohe so faszinier-t. das. :r

darob die Tempera:ur. ::. -l
Grad Celsius zu ler.:a::a:.
.chien.W"hr. dC - :.- -
In'trumente LitLr.\ . :. : -
Mc--ung<n ,u-: r..:..
tcte Pitcold Bo: . .- - -
VariomeLer ur,d r r- .':-. :

zu oripnriaren. D'. F . t..

nach dem Rapper.srLila:. S":
damm vio Zurc n. r Oc .: . :: :

Walersee rn Rrhr r:.g C ...- .

den. Nach der Ub,er-qua:.u::" ia:
Bernina tauchte der Gatda...<
au[. der erra rnLll..,o-. O:
rung erlaubte. PiccalC: ,\!en:-
jemond. del r iel C. c .:. ::.: :

fragcn wurd<. \\o- do- > - ( ::..

sei. das er mit dem Geld.eirer:
konnte. rr,,urde lch ihm ei:te
Stratosphiir enfahrt,,,orschia-
genl,

Nachdern alle r,, is-:en

schaftlichen Messungen abge
schiossen waren. beschlossen
Piccard und Cos-l'r'rs um 12 Uhr.
die Landung einzuleiter-r. Das
Venril funkrioni<r're. urr l5 Jl
Uhr wurde auf 3900 Metern
Hohe der Druckausgleich
herge.tellr. Di. Mannlo, h<r

konnten geoffnet ,.verden. Der
Ballon sank mit etlva 2 Meter
pro Sekunde. Der Ballast in
Form von mitgeftihrr<m B.r
schrot rvurde abgeworfen. und
bevor der Ballon wieder zu stei
gen begann. packten kriiftige
Hiinde das Schleppseil und die
Startleinen und brachten die
Kabine sanft zu Boden. Es war
nach 17 Uhr in Volta Mantuana

- ri:i#{liitrxi{3*'rnl
7937

Todlicher
wetrlauf
O Auguste Piccard schuf mit sei-

n en erf ol gr ei ch e n S tra t o sp h cire n -

Jlilgen erst die technischen Vor-
aussetzungen fiJr einen WettlauJ
um neue Hohenrekorde, der
schon wenig spriter zwischen den
Vereinigten Staaten und der
Sowjetunion ausbrach. Schon
bald unr Piccards Rekordflug-
hohe uon 16 207 Metem geschla-
getl 1933 etreichten die Russen
Prokofieut, Bimbaum und Godu-
now 18 5OO Meiet ein e H dhe, di e

noch im gleichen Jahr uon den
Ameikanem S etlle un d Fordn ey
um 165 Meter fiberboten wurde.
Der Wettstreit - itberschattet
durch eine Reihe uon Katastrr>
phen - endete mit dem BeEnn
der RaumfahrL als die Amenka-
ner Ross und Prather am 4. Mai
1967 dieRekordhohe uon 34 668
Metern erreichten Auch dieser
leizte Strotosphrirenflug endete
tbdlich als Prather uor der Auf
nahme durch einen Rettun gsheli
kopter ertrank

Au gu st e P i ccar d s ein er s ei ts

wandte sich uon der Stratosphd-
renJorschung ab und konzen-
trierte sich auf die Erforschung
der Meerestiefen, in die er spdter
mit seinem Bathyskaphtrauch-
boot uordrang.

Schu:eiz

Ausgabetag
14. September 1978

Guinea-Bissau
Ausgabetag
75. Januar 7983

Laos
Ausgabetag
4. Mai 1983

Mongolei
Ausgabetag
37. Dezember 7982

MOHTOJI

Die Europamarken ton San ltlarino tont 20- April 1983
d o ku m enti e re rt di e e xtr e nt e n I ntere s sen g ebi ete
Piccards: den Stratosphdrenballon FNtrlS und das
Ta u ch geriit B ath 9'skap h.

S- Tom€ e Principe
Ausgabetog
28. Dezember 7979



Hdhe gewann Piccard werttsolle Erkenntnisse fiir die moderne Luftfahrt.

bei Desenanzo in der Lombar
d€1.

Piccard wurde t.iber Nacht
ein beriihmter Mann. Fast 200
Journalisten erwarteten ihn. a1s

er am Tag nach der Fahrt aus
dem Hotel trat. Der italienische
Luftfahrtminister Italo Balbo
eilte pers6nlich nach
Desenanzo und die italienische
und schweizensche Bevolke
rung iiberschrittete Piccard und
de--en Bcgl<iter oui drr Heirr
reise nach Zurich mii w,ahren

Ovatronen.
Nicht die Hohenrveltre

korde. sondern die rvissen'
schaftliche Neugier bervog Pic
calrd zum Aufstieg in unbe
kannie Hohen. Piccard erhoffte
.i.h nd-nlich genduc)e Au--
krrnft iiber die kosmischer-r

Srr olrlen und rn.ll e -re dort
unt<r-u(\er. trn ihrr Eig"n
schaften erst in geringem Mass
duch die durchdrungenen
Luftschichten verdndert lr.rarerr.

Er glaubte. dass dafur min-
destens eine Hohe von 16 000
Metern notig sei. Prinzlpiell gab

es zr.vei Moglichkerten. diese
Untersuchungen in grosser
Hohe durchzufuhrenr mit unbe
mannten Regrstrierballonen
oder -nit dcm hemanntcn Fr.i
ba11on. Piccard entschied sich
fur die zlveite Variante.
erlaubie sie doch den Tiansport
schwerer und leistungsfahrgerer
instrumente. Die Ergebnisse des

Fluges waren zwar vielfaltig. doch
konnte tiber dle kosmische
Strahlung nichts EndgLil
li:le- du-gr'-dgr rv.r'den. Pic
card: uNichts rst berviesen. Wir
u i>:en rir hr. \\ d> die ko: r ri

schen Strahlen srnd.,
Dafiir wr-rrde Piccard auf

cinpm arderen C..bier fundig:
uDurch unseren Aufstieg in die
Stratosphirre haben,,vir gezeigt.

dass man sich vor der grossen
Hohe nicht zu frirchten braucht
und dass der Mensch ganz gut
in der Stratosphirre leben kann.
Ich denke. dass r,.,ir es noch erle
ben werden. dass Kursflug
zeuge in planmiissiqer Fahrt in
zehn Stunden von Europa nach
Amerlka fliegen werder-rl,

'27 Jahre spater. am E.

Oktober 1958. flog eine vier
strahlige. mit Druckkabine aus
gerlistete britische Comet 4 mit
52 Passagieren in 10 Stunden
und 30 Mir-ruten von London
nach Nerv York.

Dos Innere
der Druckkabine

mit den an der
Kabinenuand

belestigten Regalen,
die die zahlreichen

Mess- und
Forschungsgeriite

oufnahmen.

Hiille
Volumen:
ca. 74 700 m3 (entspricht einer
Kugel uon 30 m Durchmesser)

Gewicht:
co. 750 kg (total. mit Leinen)

Material:
gummierte Baumwolle
Hersteller:
BallonJabrik Riedinger,
Au g sb u r g (D eu ts chl a n d)

Fiillung:
Wa sserstot'f f i) I I m en qe b eim
Start: 2800 m:r)

Leinen:
32 F illl einen /H olteleinen

Die kugelforrnige ri-.: 
=

LUor ous drei zusat-'.=:.
sclru,,eissren Stucker r o:. 

j-'. : .-
Sie Lt,or mit zttet -\.h' '.. 

- 
.

uon 46cm Dur,'h,,.e...
achr Fensterltken lo' -
Durchmesser oLlsge-.,>:-. : .

Kabine hing an oc 
', t : _ -:

gen. deren obere E, de. ."...'.
geosen aufwiesen D.... 'gen uerlielen 5el k.P :' ' -' . '

dieKabineund lrurqen cr:e : : :. -

Wand angebrorltre' : i:
rische. Unter dent K:c . .. -
den belond sich de' n; .

t:elchem uerschieder,e Cz -- '

stan de aufbew ahn tt ti r i, e''.

Der Rekord-
Ballon FNRS
Kabine
Durchmesser:
2.10 m

Gewicht:
co.7000 kg (total, unbemonnt)

Material:
rein es Alu min iu m. Bl ech dicke
3.5mm
Hersteller:
Soci€td Belge d'Aluminium
G. LHoi Lilttich (Belgien)

Aufhiingung:
am Tiaggurt mit 728 Leinen
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siebziger Jahren gab es jiihrlich ein oder zwei missglrickte Nordatlantikfahrten.

I
B

E

Double
Eagle ll:
Ein
modernes
AbenEuer

Der T.aum von
einer Atlanrikuberquerung rm

Ballon spukte schon seit Mrtte
dieses Jahrhunderts rn den
Kdpfen moderner Ballonf 6hrer.
Vor allem in den siebziger Jahren
wurden unziihlige Versuche
gestartet, den Nordatlantik von
Nordamerika nach Europa zu

tiberqueren. Mrndestens ein
Ballon pro Jahr (1974 sogar
zweil starreren da. uagemur'ge
Unternehmen. Doch vorerst
war diesen Versuchen kein
Erfolg beschieden. Die Hohen-
fahrten in der Strahlstromung
waren undurch{uhrbar'. unci rn

niedrigeren Hohen gerieten die
Ballone in Sturme. in denen
zum Hohenausgleich viel zu viei
Ballast verwendet u,erden
musste. so dass es fruher oder
spiiter zu einer Noftlrasserung
kam.

Am rveitesten kam irr
Jahre7976 der Amerikaner Ed
Yost mit seinem Heliumballon
Siluer Fox. Er blieb bei gutem
Wetter 107 Stunden und 37
Minr-rten lang in der Luft.
musste aber 1100 Kilometer vor
der poriugiesischen Kiiste not
wassern. weil die Luftstromun-
gen eines Azorenhochs ihn
nach Stidamerika mitzunehrnen
drohten. Yosr unrernahm keinen
weiteren Versuch mehr Da{r-ir

inspirierte er umso mehr einen
anderen amerikanischen Bal-
Ionfahrer: den 42jiihrigen Max
Anderson aus Albuquerque,
New Mexico.

Der Ballon
Double Eagle Il kun
oor der Landung
am 17. Augast 7978
iiber hankreich.
In der filnf mal
zuei Meter grossen
Gondel filhrten
die drei Besatzungs-
mitgli ed er Fu nkg eriite,
drei Tonnen
Ballast und Prooiant
fiir 30 Tage mit.



Um das Gewicht des Ballons zu uerkleinern, t:erlangten Anderson und .\bntzzo t'on

;'

'i

Double Eagle ll

'l1|t'd1

a w"v**':.1;,":l::'. :':!lryh#.ry6"G

$ frste.Atlontikuberquerung
E in einem Bollon
$ Sto* om 11, Augusf in Presque lsle

E tMoine/U.S.A,)
E Londung om 1 7. August 1978
E bei Miserey/Fronkreich
c
"

Zum fiinften Jahrctag der Landung
uon Double Engle Il uurde
am 77- August 7983 in Miserey (Frankreich)
ein Sonderstempel oemendeL a
Die lllustration des Sonderumschlaga zeigl *
den Ballon kuru oorderLandung S
auffranz\sischemBoden. B

Ausgobe uon
Djibouti
aus dem Jahre 7983

Ausgabe aon
Gabun
aus dem Jahre 1983

Diese Blockausgabe uon Laos oom 4. Mai 1983 zeigt neben dem Ballon
auch die Flugroute Dom amerikanischen Bundesstaat lvlaine bis nach Miserey
westlich uon Paris.

FE""'n"Cl,l ! E 1,60+030

'j

REPUBLIOUT._: .
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Oouble Eosle ll 1978



des ersten Ballons, die aus dem
Meer geborgen worden war
und nun - mit elnem verbesser.
ten Regenschutz - besser vor

ihrem'|lI ann s ch afts mitglie d Lorrt N 
"

Auf und Ab
uber
dem Atlantik il?[.;}]]:#"i'di:;"::;,if

Ardet'sc,,: ..i:.
esdurchBer,r:: --. .

Uran ur-rd ander.en Erzr.e: 3.,,..et
ken zum Millionar gerr-acit _lr-rd

gehorte zu den ers:en Hai.si.:i:.
ballonpiloten r. on Albuquerque
Zu seinen besten Fr eu:cer
ziihlte der 4Tiiihrige Be::
Abruzto. S^n .,2i.: . .l- .. I
Einwanderer. ein beta::lr::.
Bauunternehmer. der ir, der
Bergen uber Albuquerque
einen Winrersporrort aiis derl
Boden gestamptt hatte Dig
beiden M.irtr . r'-. hi<r .. . n
ideales Team itir. ein so }-rar:es
Vorl .ah. n u ie . r, .l rl , .r:i
ribrrquerunlir Br ^rz r -. :.
denn beid. l.o t. r' r. LLu::'o:.:.
zeugen schon die geiahrlichsran
Abenteuer erlebt. Ander.sol
und Abruzzo liessen sich ,, on
Ed Yost einen Ballon bauen urd
beschlossen eine Fahrt ir-r ried:-i
gor Hol,e. W r rr ollr '. l.
moglichsi unkomplizierte \\'eise.
auf romantische Weise fahrer,,.
meinte Abruzzo. Doch einrnal
mehr blieb - im September
7977 - der Atlantik Sieger Die
beiden Mainner rvurden ,, orr
R<gen und S, irn<e du.. rrb..L
und trugen absolut ungeeignere
Kleidung. Abruzzo furchtete
zu erfrieren. und Anderson
handelie der Notlage ent
sprechend schnell. Nach eirrer
Notwasserung lvurde die Besat
zung der Double Eagle nach 66
Stunden Fahrt von einent aus
England herbeigef unkten
Helikopter gerettet.

Schon einen Tag sp;iter
be.chlos. Ander.on. einen z..er.
ten Versuch zu wagen. Abruzzo.
der sich Erfrierungen am linken
Fuss zugezogen hatte. rvollte
zuerst nichts davon wissen,
doch anderte er >vhr bald.eine
Meinung.

Schon im August 197E
war Doubie Eagle II startbereit.
Um die Strecke frir den Flug um
500 Kilometer zu verkr-irzen.
rvurde der Startpiatz von
Boston nach Presque Isle im
Bundesstaat Maine verschoben.
\,Vieder dabei war die Gondel

ii ar r,. esentlich grosser gewor
den und fasste mit 45OO Kubik"
neter r,",esentlich mehr Helium-
gas a1s sein 2t50 Kubjkmeter
grosser Vorganger. Und ausser-
dem gehorte nun ein dritter
\'lann zur Besatzung. der 30jah
rige Larn, Ne,,irman. Berufspilot
und ein Freund Abruzzos. der
eine eigene Flugdrachenfabrik
gegtindet hatte. An der Gondel
n urde deshalb auch ein Flug
drachen befestlgt. mit welchem
\e,.iman Uber Frankreich die
Gondel ,, erlassen und zu Boden
schg,eben Lt,o11te.

Um erneut vor einer
Sturmiront nach Europa fahren
zu konnen, lvarteten die Ballon
iahrer. bis am 10. August 1978
dre Annaiherung einer solchen
Front gemeldet wurde. Doch

diesem Dokument
homologierte der A€ro-Club de
hance die gelungene Atlantik-
iiberquerung der drei
Amerikaner im Double Eagle Il.

sich heraus, dass der silberge-
strichene Oberfldchenanteil des
Ballons zu gross war. Die wiir-
mereflektierende Silberfarbe
verhinderte namlich die Erwiir-
mung des Heliums durch die

erhohte noch die Spannungen.
,,,,,elche durch die unterschiedli
chen Charaktere der Besat
zungsmitglieder an Bord
herrschte. Anderson und
Abruzzo r,varen schw,eigsame
Indivi d uali sten. i,vZi h rend
Neirmon .rlindig vor .ich hin
plapperte. Dies ging den beiden
iilteren Besatzungsmitgliedern
bald auf die Nerven. und Ander
son machte zweimal den Vor
schlag. Ne,,vman solle Uber Neu
fundland und spdter r-iber den
Shetland-lnseln den Ballon mit
seinem Drachen verlassen. urn
das Gewicht zu verrinqern.
Newman hatte das ge{ahrliche
Abenteuer sogar gewagi. doch
w,r-rrde Double Eagle II im ent
scheidenden Augenblick von
einer neuen Front erfasst und in
Richrung Irland gerrieb<n Tag..
tiber herrschte nun klares Wet-
ter der Ballon erreichte jerveils
sein€ richtige Flughohe - doch
der Baliast wurde immer rarer.
Am Abend des 16. August war
fen die Ballonfahrer ihren Uber

nicht alles klappte nach plan.
denn der Heiiumlieferant hatte
zu wenig Gas angeliefert. Nur
etrva 85 Prozent des notwendi-
gen Heliums r,varen in der
Hr-ille. als Double Eagle II am 11
August 1978 um 2O.42Uhr zur
Atiantikr-iberq uerung start€te.
Schon am niichsien Tag stellte

von Cirruslvolken verschlererte
Sonne und damit den Aufstieg
in eine grossere Reisehohe.
Nun aber vermochten die Bal
ionfahrer den Hohenveriust
durch di" AbkLihlung in de-
Nacht nur durch steiige Ballast
abgabe auszugleichen.

Die kritische Situation

f Itissi gen Prol,iant. Ner.,,,mans
Drachen. Boder-rbretter und
anderes ab. um Ger,vicht sparen
zu konnen. Am frr-ihen Morgen
cies 17. August r,iberfuhr der Bal
ion die Kriste von Wales. In der
Morgensonne blinkten Tausende
von Spiegeln. mit denen die Be
volkerung den Ballon begrusste.

\[R() al I N DL .r.RAr.-(il



Lindbergh in Le Bourget zu landen, uurde nur um 8O Kilometer uerfehlt.

Landung
rm
GerstenFld

Die drei Ballon-
fahrer befanden sich keines-
wegs in Hochsiimmung, als sie
endlich Land erblickten. Zu
gross war die Spannung und
Erschdpfung an Bord. Dennoch
beschlossen die drei, nach
Frankreich weiterzuf ahren -
und Abruzzo hoffte sogar, auf
dem Pariser Flughafen Le Bour-
get zu landen. wo auch sein
Landsmann Lindbergh im
Jahrel927 mit seiner Maschine
niedergegangen war. Eine
wahre Armada von Helikoptern
und Flugzeugen begleitete den
Ballon, der langsam selnemZlel
entgegenfuhr. Le Bourget war
bereits fUr allen Flugverkehr
gesperrt, als der Wind plotzlich
nach Norden drehte: Double
Eagle wiire an der Iranz6si-
schen Hauptstadt vorbeigefah-

Kaum hatte die Gondel den
f ran z6 si sch en B o d en b e rilhrt,
eilten auch schon
die Menschen herbei. ln uenigen
Sekunden umringten
Hunderte o o n b e g ei sterten
Fran z o s en di e lvlann s cho'ft .

ren. So entschlossen sich die
Amerikaner zur Landung. Kurz
vor Sonnenuntergang am 17.
August se?te Double Eagle an
der Nationalstrasse 13 beim
Dorf Miserey in einem Gersten-
feld auf - rund 80 Kilometer
westlich von Paris. Machtlos,

doch mit gutem franzosisc:.<::
Humol musste der Bauer
Roger Coquerel zu-ehen ..:.

sein fruchtbare. Feld irr '.:'i..
Minuten von einem Ballor. d:.:
Helikoptern und hunder:en i,::.
herbeigeeilten Menschen i er.,

wtistet wurde.

Ben Abruzzo, Mox Anderson und Larry Newman (aon links)
stellen sich erschdpft den Fotografen.



Funksprechgeriite, N auigationsapparate und Radaneflektoren mschten es

tiber 40 Jahre suspendiert.
Nach dem Zweiten Wettkrieg
fand keine Wettfahrt mehr statt,
weil der internationale Linien-
flugverkehr aufkam und die
meisten europdischen Ldnder
Nachtflugverbote fur Frei-
ballone erliessen. Erst in
neuerer Zeitkonnte die einst
populiire Wettfahrt wieder
ins Leben gerufen werden.
Die Ballone wurden mit
Funksprechger2iten, Naviga-
tionsapparaten.und Radar-
reflektoren ausgertstet, so dass
die Flugsicherungsstellen
jederzeit iiber Standorte und
Hohen der Ballone orientiert
sind und den Flugverkehr
entsprechend umlenken
konnen.

Nachdem im kalifor-
nischen Long Beach 1979 erct-
mals wieder eine intemationale
Wettfahrt in der Tradition
der Gordon Bennett-Rennen
ausgetragen wurde, rief die
F6d6ration A6ronautique
Intemationale (FAI) den tradi-
tionsreichen Anlass vier Jahre
spiiter wieder ins Leben. Polen,
das 1939 die)ztzte Wettfahri
hiitte organisie. zn sollen,
stiftete den Pok l, gestartei
wurde die erste ofl:zielle

mit nachHause nehmen. Aus
politischen und {inanziellen
Griinden war es dem polni-
schen Aero-Club nicht moglich,
die Wettfahrt auszuschreiben.
DerZircher Club sprang
deshalb ein und veranstaltete
zum TSjiihrigen Jubiliium
der Wettfahrt von 1909
sein zweites Gordon Bennett-
Rennen.

Favorit der Wettfahrt
von 1984 war der Amerikaner
Ben Abruzzo - Pilot des
Transatlantikballons uDouble
Eagle2" -, der mit,einem
6usserst unkonventionell
gebauten Ballon angetreten
war: Der Fr-illschlauch befand
sich oben, der Spezialkorb war
aus Titanstahl und die Nylon-
blachen von extrem leichtem
Gewicht. Doch eine Kombi-
naiion ungliicklicher Umstdnde
(nasse Ballonhtille, Ftillung
aus Wasserstoffgas, Leim und
Wiirme) ftihrte zu einem
so raschen Gasverlust, dass
Abnszzo bereits am Genfersee
landen musste.

Sieger dieser Wettfahrt
wurde der Schweizer Pilot Karl
Sprenger. welcher die Bise im
schweizerischen Mittelland und
den Mistual im Rhonetal am

Mit neuster Ballontechnilq

Sieger und Verlierer der Wettfahrt 1984:
Der Schweizer lvlortin lvlessner (stehend) mit der lr,Iannschaft
des Amerikaners Ben Abruzzo (links) beim Studium der Karten.

Gordon Bennett-Wettf ahrt nach
dem Zw eifen Weltkrieg am
1. Juli 1983 auf der Place de la
Concorde in Paris - 200 Jahre,
nachdem dort die erste Mont-
gollidre in den Pariser Himmel
gestiegen war. Die jungen
polnischen Ballonlahrer Stefan
Makne und lreneusz Cieslak
gelangten mit dem Ballon
uPolonez, bis nach Regensberg
und durften den Pokal wieder

besten ausniitzte und mit
seinem Ballon in Sudfrankreich
landete. Mit an Bord war als
Copilot der 34jiihrige Marhn
Messner, Enkel des Gordon
Bennett-Siegers von 1908.
Neben den Vereinigten Staaten
und der Bundesrepublik
Deutschland behauptete sich
damit die Schweiz als
traditionelle Hochburg des
Gasballons.

Karl Sprenger
entwickelte
filr die
Wettfahrt1984
ein neues
Ballon-
konzept:

Die Hiille,
hier beim AuJblasen.
uurde aus Poly'estet
statt wie bisher
ous B aumuolle gefertigt.

Die neuen
Materialien
sind leichten
obsolut
reisskst und
gasdicht.

o
o
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Stortoorbereitungen zur Wettfahrt7984 in Ziirich. Vorne rechts der



miiglich, doss die Ballone noch iiber 40 Jshren Psuse wieder zu

Zur Verhinderung
aon Enoiirmung und damit
Ausdehnung des Traggases
wurde die Hiille
mi t Silb e rfarb e b e s chi chtet.

Um die Zivil-
luftlahrt miigtichst
uenig zu
beeintriichtigen,
uerden die
modemen
Gordon Bennett-
Wettfohrten
nachts gestsrtet.

19842
Nichtlicher Start nach

Stidfrankreich

Das Netz besteht aus leichtem,
urasserobstosse ndem Kunsts toff .

Der Korb, traditionell
aus Weidengeflecht,
wurde ftr Weitfahrten
eingerichtet. Dank
griisserer Grundfliiche
kann die lvlonnschaft liegen.

Langstreckenwettbewerben starten durften.

Siegerballon oon Karl Sprenger und Martin lvlessner.

Sprenger (links) im Ballonkorb.

lrtili
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oDie Herren Fiihrer sind ersucht, ihre Ballons so auszubalancieren, dass sie genilgend Auftrieb besitzen, um Kollisionen mit dem

17 Ballone war€n am
Starl der Wettfahrt von
1923 in Belgien. der bei
6usserst schlechren Wener-
verhaltnissen am Nachmittag
des 23. September stattfinden
sollte A1s die Ballone geftillt
wurden. goss es wie aus
Kribeln. Heftige Boen nittelten
an den angezurnen Hullen.
der amerikanische Ballon
.St. Louis, platzte wegen des
Winddruckes. Eine halbe
Stunde. nachdem der letzte
Ballon abgehoben hatte. schlug
ein Blltz in den spanischen
Ballon uPolar, ein. Der Copilot
wurde vom Blitz erschlagen.
der untere Teil der Hirlle gerl€t
in Brand. Der obere Teil der
Hirile bildete einen Fallschrrm.
der den Sturz verlangsamte.
Der Pilot sprang aus 30 Metern
Hohe ab und kam dank dem
sumpfigen Boden mit einem
Beinbruch davon. Auch der
Schweizer Ballon .GenOve,
wurde von einem Blitz ge-
troffen. der die belden Piloten
von Grunigen und Wehren
tdtete und den Ballon absttrzen
liess. Schliesslich wurde drer
Stunden sparer auch der ameri
kanische Ballon uU.S. Army,

durch Blitzschlag in Brand
gesetzt. Beide Besatzungs-
mitglieder kamen dabei ums
Leben. Die Bilanz dieses
Rennens war katastrophal:
vrer Ballone zerstort und
zwei schwer beschadigt. von
34 Konkunenten waren frinf
tot und funf weitere verletzt. So
brutal dreses Ergebnis auch
war die Wettfahrten wurden
auch spZiter mit Vorliebe in der
stiirmischen Herbstjahreszeit
ausgetragen. Frir die Ba11on

fahrer war das Risiko die
richtige WLirze. Noch 15ma1

fand das Gordon-Bennett-
Rennen statt und fiel nur 1931
aus. w,eil wiihrend der Welt
winschaftskrise nur ein euro-
piiischer Teilnehmer die
kostspielige Reise in die USA.
rvo der !(/ettbewerb statt
finden solite. hatte finanzieren
konnen. 1939 war dann
endgultig Schluss. ln Warschau.
w,o das Rennen ausgetragen
rvurde. waren bereits die
meisten Ballone eingetroffen.
als Hitler am 1. September
in Polen einmarschrerte und
Camit den Zweiten Weltkrieg
ausloste. Das Gordon Bennett-
Rennen w,urde rn der Folge ftir

7; #tt*::;;:1:,

Laos,
Ausgabetag4. Mai7983

lvlarken
zur Erinnerung
an die erste
Gordon Bennett-
Wettfdhrt in Paris:

. Kambod.scha.
Ausgabetag
3. Juni 1983

Mongolei,
Ausgabetag 37. Dezember 7982

BepIbliq;:io'rulant

uryy.[AH

Die Vorbereitungen fiir die Wettfdhrt loufen auJ Hochtouren: Der Ballon



Publikum zu oermeiden" (Ziircher

Die Ballone sindfast startbereit, obuohl einzelne Konkunenten
bewusst mit Fiillen ziigerten, um beim Start
miiglichst frisches, tragfiihigeres G as zu hoben.

Attroktio n der Wettf,ahrt ,x.or daa letirf bafq: .r.i r,,.:::,;r,

Luftschiff Parseus, {as De.i,tsahlqrid;,,,r,;,r:,1,Iji:r;:r,...:,.::,.-j1;i;i
welche s zohlreiche Passagiedahrten durchfiihrtq.

t909;
Ganz Ztirich
war dabei...

mit "Regenmantel> im Vordergrund trag den Namen oCognac" und wurde oom Schweizer Victor de Beauclair pilotiert. Er eneichte den 7, Platz.



lm Jahre 7970 breitete auch der Bollonpionier Eduard Spelterini in lvliinen die Hiille zu einer Alpenfahrt aus.

Am 72. August 7970 startete der erste Freiballon mit Rapitiin Spelterini
in lvliinen zu einem Alpenflug.

Seit 1961 treffen
sich alljiihrlich einige Ballon-
fahrer im Schweizer Alpendorf
Miirren, um mit Luftballons
iber die Alpen zu fahren.
Dass ausgerechnet Mtinen im
Zentrum dieses wichtigen
Ballonsportereignisses steht,
ist mehr als ein Zufall:
Im Jahre 1910 war niimlich auch
der damals weltbekannte

Murren -iahrlicher
Trellpu nkt der Ballonpiloten

in den Alpen
Capitaine Eduard Spelterini
mit seinem Freiballon uSirius,
in Mtirren aufgestiegen, um
nach der Traversierung des
Matterhoms in den nord-
lichen Vorbergen von Turin
zu landen.

Spelterini, am 2. J uni 1852
im Kanton St.Gallen geboren,
gehort zu den eigentlichen
Viitern der Ballonfahrt in der

Schweiz. Dass seine Gestalt mil
vielen geheimnisvollen
und romantischen Schleiem
umhtillt war, gehorte selbst-
verstdndlich zur damals noch
jungen Kunst des Ballon-
fahrens. Tatsiichlich ging der
weitgereiste Spelterini mit
seinen biographischen Daten
immer sehr sparsam um,
und die kostbaren orienta-

u"ttbek,:li"I4ffii;
in Miinen

lischen Ringe, die er zuweilen
an seinen Fingern blitzen
liess, blieben nicht ohne ent.
sprechende Wirkung auf seine
Zeitgenossen.

Eines der grossen Ziele
Spelterinis war die Alpen-
riberquerung im Ballon. Bereits
im Friihling 1897 erkundigie
er sich in Paris nach den ballon-
technischen Moglichkeiten
und Kosten, und ein Jahr spdter
firnd in der Meteorologischen
Zentralanstalt in Ztirich
eine erste wissenschaftliche
Vorbereitun gssitzun g statt.
Und von da an unternahm
Spelterini in den folgenden
14 Jahren verschiedene
Alpenfahrten bis zur voll-
stiindigen Alpeni.iberquerung.

Fiir eine dieser Fahrten
breitete Spelterini seinen
Ballon uSirius, am 12. August
1910 auch in Mtirren aus.
Mii Baron L. Rothschild und
Dr. Ed. Etthofen an Bord
ging es durch das Lauter-
brunnental hinauf zum
Gspaltenhom und r-iber das
Lotschental ins Wallis.
Hart am Matterhom vorbei



Dliinen ist ols Veranstaltungsort oon der Natur priidestiniert. Dos oon hohen Bergen umschlossene Bergdorf

fuhr der Ballon ins Aostatal,
wo er sich zur Landung auf den
Abhang des Monte Basso bei
Turin niederliess.

Die Ballonfahrer, die sich
seit 1961 in Mtirren treffen,
stehen unter der Schirmhen-
schafi der Spelterini-Gesell-
schaft, welche die Ballonsport-
wochen im Bemer Oberland
organisiert. Gegrtindet wurde
die Veranstaltung vom Hotelier
Fred Dolder, der auch 1985,
im Jahre des 75. Geburtstages
der Ballonfahrten von Miirren
aus, als 8Tjiihriger immer
noch im Organisationskomitee
dabei war.

Dolder war immer davon
iiberzeugt, dass der Freiballon
nicht in erster Linie ein Distanz-,
sondern ein Hohenfahrzeug
ist, welchem im alpinen Raum
die seinem Wesen gemiisse
Sphiire zu erschliessen sei. Dies
nicht zuletzt deshalb, weil
die Ballonsportler im Tiefland
von Jahr zu Jahr strengere
Sicherheitsmassnahmen an-
trafen, welche im Interesse
der Zivilluftfahrt getroffen
wurden: Hohenbeschriin-
kungen, Flugverbotszonen
und andere die Freiballone
behindernde Massnahmen
machten die Suche nach neuen
Riiumen notig.

Mit einwandfreiem
Material und erfahrenen Piloten
sind Ballonfahrten in den
Alpen zwar ein Abenteuer.
welches sich aber bei richtiger
Beurteilung der Wetterlage
als wenig gefzihrlich erwies. Die
idealen Wetterbedingungen

Flucht
vor den
Vorsch ri f ten ffi:[[[tf;H#";'5:*'ganz geKlan slno.

in die

fi.ir einen Freiballon-Aufstieg
in den Hochalpen sind:
1. Keine oder nur geringe

Luftbewegungen am
Aufstiegsplatz.

2. Wolkenlose Sicht tiber den
Alpen

3. Bodensicht ohne jegliche
Gewitterdrohung im
mutmasslichen Landegebiet
(also etwa jenseiis der Alpen)

4. Eine Hohen-Luftstromung
von mindestens
20 Stundenkilometern.

Diese vier Bedingungen
sind nicht jeden Tag gegeben,
und es braucht deshalb oft
Geduld, bis sie eintreffen.
Anderseits beanspruchen
Ftillung und Aufstiegsbereil
schaft eines Freiballons maxi-
mal vier StundenZeit. Da sich
das Wetter in den Bergen
besonders schnell dndert, muss
alles am Aufstiegsort bereii sein.
Pilot, Mitfahrer, der die Gas-
fiillung leitende Wasserstoft
spezialist, der Ballonmeister,
zwolf bis fiinfzehn Fi.illhelfer,
das einzufiillende Wasser-
stoffgas (in siiihlemen Tiansport-
flaschen von je 80 Kilo Gewicht)
und der feingesiebte, getrock-
nete Ballastsand miissen zu
jeder Tag- und Nachtstunde
abrufbar sein.

Die Ballonsportwoche in
Miirren setzt deshalb eine
p erfekte Bodenorganisa{ion
voraus. Dank einer kompe-
tenten Startleitung, welche
hauptsiichlich zu verhindern
hat, dass mit den Gefahren im
hochalpinen Raum noch
unvertraute Piloten unter
ungOnstigen meteorologischen
Gegebenheiten den Aufstieg
wagen, konnte das Risiko von
Unfiillen bisher minimal
gehalten werden. Erst einmal
kam es zu einem Absturz

Natur iniert

i)r Fr.giba[ons qrs id,ealer Aut'stiegsort
hrt. Das 1650 Meter iber Meer
ene Dorf liegt aul einer Bergterrasse

Schutze der Berge t'ast windstill ert'olgen.
Und in nur uier Kilometer Entt'ernung
befindet sich die weltberilhmte Gipt'elkette
uon Eiger, Mdnch und Jungt'rau.

Alpensphire

. i. ...:
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" Nlh'rren, inrnitten des grossortigen

kilometern ilber die Bergspitzen hinweg-
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Iiegt in einem windgeschiitzten Talkessel und erlaubt zumeist windstille Aufstiege.

Bei idealem Ballonwetter uerden zwei Ballone
zum Start oorbereitet.

Immer mehr Piloten stsrten
im Talboden in Stechelberg,

um die Transportkosten
fiir das Wasserstoffgas zu

oerringem. Wie in
einem Lift steigt man

den Felswiinden entlang.

!,?',

)1"&
{!'.. r-_

&,, *.
Jrl;\,v:?'" ,

h,"ti.,

k .oi

rit:\
u \",{ ,t\ .'.., '.&;',r.'l

,,,, :.



tr

Geschick
kommtvor Distanz

und Flughohe
f/U'orrm geht es

denn eigentlich bei der
Ballonspodwoche in Mirrren.
Sie macht niimlich kaum je
mit spektakultiren Flugweiten
von sich reden. lm Miltel-
punkt des alliiihrlichen
Wetibewerbes. der in Mirrren
ausg€tragen r,i,ird. stehen denn
auch nicht Dauer und
Drstanzpruf ungen. Vrelmehr
w,rrd beim .\telt Genauig-
keitsit enh. .' erb :t,r Ballor.
filhrer, die Fthrung der Ballone

beurteiit und ausgezeichnet.
Wer moglichst genaue. tiber-
pn-ifbare Notizen uber den
Verlauf des Hbhenaufstieges
macht. einen sauberen Start
und eine einwandfreie Landung
vorzulelsen hat. darf mit
guten Gervrnnchancen rechnen.

Mit diesem Wettbewerb
soll nicht nur zu unfallfreien
Landungen angespornt
werden. Vielmehr rvill man
rr,ertvolle Angaben gewinnen.
welche ,,'on Jahr zu Jahr den

Erfahrungsschatz der Ballon-
piloten bereichern konnen und
es ermogiichen. die Piloten in
Kursen, die w2ihrend der
Ballonsportwoche an Tagen
mit schlechter Witterung
eingeschaltet werden, mit den
Besonderheiten der Frei-
ballonftihrung im alpinen Raum
vertraut zu machen.

Maximal 100 Punkte kann
ein Ballonfahrer wiihrend der
Fahrt verdienen. 30 Punkte gibt
es ftir die in Abstiinden von
20 Minuten gemachten
korrekten Eintragungen der
Flugdaten. fiir die Feststellung
von Veriirrderungen der
Wetterverhiilh'risse und f irr
andere rvissenschaftlich
interessante Beobachtungen.
Weitere 30 Punkte sind fur dle
richtige Fuhrung des Ballons zu
holen. Diese muss den meteo-
rologischen. geographischen

und topographischen
Bedingungen angepasst sein

und eine schadenfreie und
sichere Landung beinhalten.

Je 15 Punkte gibt es Iur

den allgemeinen Eindruck der
Hohenkurve als Spiegelbild
der Ballonfi.rhrung und fur die
richtige Eintragung der
Fahrlinie auf der Landkarte.
Fahrbericht, Barogramm
und Landkane werden Cab.:
genau ausgewertet. Schwere
Fehler und lrrtumer in der
BallonfLihrung. narnentlich
beim Star1. kommen schliess.ic:.
bei den restlchen 10 Punkrer.
zum Abzug.

Wer ernen Uni; l .: . ri. ..

trem-les Erg"r:um be.. h"--r_--:

oder ohne Ballast Iander
und dafur keine zr.i rngenien
Grunde geLtend rnacha:r
kann. ti ircl disc'ral':.zie:t

beste Ballonfiihrung werden maximal hundert Punkte oergeben.
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H o c n a b e n - Ba I I o n a ufsti e g e

Zum TSjiihrigen Jubiliium des hochalpinen Freiballonsportes in Miinen
uurde am 29. Juni in Mtrren ein Sonderstempel eingesetzt. Dieser Sonderbrief

ennnert an das Ballonsportjubiliium,
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Gusm1o ist der erste Erfinder eines Aerostaten, der sich selbst in die Luft erhob und an einem andern Ort landete.

Bartholomeu Gusm6o r
ein Jesuitenpater
als Flugpionier

Der 2l.Novem-
ber 1783 gilt zwar gemeinhin
als das Datum, an dem sich der
erste Mensch mit einem selbst
konstruierten Geriit in die Luft
erhob. Die Gebriider Montgol-
fier waren aber keineswegs die
ersten, welche es schafften, die
dritte Dimension fur den Men-
schen ins Spiel zu bringen.
Diese Ehre darf ein Brasilianer
ftir sich in Anspruch nehmen,
der i-iber ein Jahrhundert frtiher
geboren wurde: Bartholomeu
Lourenqo de Gusm6o.

Eine der zahlreichen
Vorstudien zur Passarolo

Eine der zahlreichen
reko n strui erten sp iiteren
Dorstellungen
der Passarola- Durch
die totale Zerstdrung
Lissabons durch ein
Erdbeben im Jahre 7755
uurden authentische
Dorstellungen und Berichte
ueitgehend zerstdrt.

Verschiedene Umstiinde
sorgten allerdings dafr-ir, dass
die Verdienste Gusm6os lange
Zeit unbekannt blieben, so dass
sich die Welt vornehmlich auf
den ?iumph der Gebnider
Montgolfier konzentrierte.
Jedenfalls tauchten erst um die
Jahrhundertwende im Vatikan
Dokumente auf, welche die
Bedeutung des Brasilianers
unterstrichen. Dafiir brach dann

- besonders im luftfahrtfreundli-
chen Frankreich - eine wahr-
hafte Gusmdo-Euphorie aus,
welche in zahbeiche Publika-
tionen und gar in die Griin-
dung einer Luftfahrtakademie
mit Gusm6os Namen mtindete.

Bartholomeu LourenEo de
Gusm5o darf tatsachlich als
erster Erfinder eines Aerostaten
bezeichnet werden, der usich in

die Luft erhob, indem er von
einem bestimmten Ort startete,
eine Strecke zurticklegte und an
einem anderen Ort landete.,

Gusmdo wurde im Jahre
1685 in der brasilianischen
Stadt Santos als vierter Sohn
des im Gefiingnis von Santos

Von der Demonstrdtion eines l[ini-Aerostaten
im Schloss uon Lissabon am 8- August 7709 gibt es

genaue Berichte und Dokumente-

,il\\

tiitigen Chefarztes Francisco
Lourengo geboren. Da Bartho-
lomeus Pate der jesuitische
Gelehrte Alexandre de Gusmdo
war. ftigte er dessen Namen sei-

nem eigenen Geschlechtsna-
men hinzu. Jesuiten spielten
auch frirderhin eine grosse
Rolle in seinem Leben. In der
Jesuitenschule in Santos
begann er seine Studien, die er
bald im Seminar von Belem in
Bahia fortsetzen durfte. Bartho-
lomeu Lourenqo de GusmSo
wurde in den physikalischen
und mathematischen Wissen-
schaften ausgebildet und von
seinen Lehrmeistern schon bald
als sehr kluger und blitzgeschei
ter Jungakademiker erkannt.
Gertihmt wurde insbesondere
sein ausserordentlich gutes
Gedachtnis.
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sernem oeriindern

Nicht jedemann war Gusmios
Erfindung zugetan. Diese Zeich-
nung sagt schodenfroh das bdse
Ende jeder Versuchung durch
Aeronauten ooraus.

Bere\tsals 19jah-
riger erwarb sich Bartholomeu
in seiner Heimat grosse Ver-
dienste. Er bemerkte namlich,
dass das Seminar von Bahia,
auf einer 100 Meter hohen
Anhohe gelegen, grosse Mtlhe
hatte, seinen Tiinkwasserbedarf
zu decken. Der junge Gusm6o
erfand hierauf ein Pumpensy-
stem und sorgte dafiir, dass das
Seminar seiner Wassersorgen
enthoben war. Bartholomeu
Lourengo de Gusm6o liess
seine erste Erfindung am
T2.Dezember 1705 von der
Handelskammer in Bahia
patentieren.

Schon bald darauf verliess
er Brasilien und siedelte nach
Portugal iiber. Mit seiner brillan-
ten Intelligenz * Gusm6o
sprach fliessend franzosisch, ita-
lienisch, lateinisch, griechisch
und hebriiisch - hatte er natiir-
lich sofort Zugang zu den geho-
benen Gesellschaftsschichien in
Lissabon. Die Prinzessin Elisa-
beth von Braunschweig-Wolfen-
brittel, Gemahlin von Karl VI.
und Mutter der Kaiserin Maria
Theresia, empfahl den klugen
Jesuiten dem Konig Johann V.

einen eingeschlossenen Ort ver-
lassen k6nnen, ohne mit dem
Feind in Kontakt treten zu mlis-
sen. Mit der neuen Maschine
werden die Portugiesen neue
Gebiete auf der Welt entdecken
und ihren Ruhm vergrossern.
Es wird gelingen, die Erde bes-
ser kennenzulernen, neue Kar-
tenzuzeichnen und damit viel
Ungltick zu Lande und zu Was-
ser zu verhindern.,

Nachdem Gusm6o all
diese Vorzrige geschildert hatte,
fr-igte er ihnen gleich noch die
Gefahren hinzu, die ein solches
Flugzeug in den Hiinden ande-
rer fi.lr Portugal und den portu-
giesischen Konig darstellen
wiirde. Deshalb bat er ihn drin-
gend, ihm die Entwicklung und
den Betrieb des Aerostaten
exklusiv zu garantieren und ihm
ein Patent dafiir auszustellen.
Der Konig liess sich schnell
riberzeugen, denn es ist r-iberlie-
fert, dass Gusm6o am 19.April
1709 dieses Patent erhielt.
Uberliefert ist auch, wie der
Aerostat Gusm6os aussah. Sei-
ner Bittschrift war nZimlich eine
genaue Z e\chnun g b ei gef u gt,

welche die einzelnen Bauele-
mente beschreibt. Die Passarola
(grosser Vogel), wie der Aero-
stat hiess, war demnach nicht
nur ein Phantasieprodukt, son-
dern siellte eine Ar1 von Heiss-
Iuftsegler dar, auf welchem in
Rdhren Feuer angemacht wer-
den sollte, um heisse Luft zu
produzieren, die dann in Kugeln
gefrillt das Gefahrt in die Luft

tragen sollte. Mit Hilfe von
Dusen wollte Gusm6o bei
Windstille Heissluft in die Segel
blasen, um die Passarola fortzu-
bewegen.

Gusmdo versprach dem
Konig. eine Passarola auch zu
bauen und sie der Offentlichkeit
am 24. Jul\ 1709. dem Geburts-
tag des Konigs. vorzufthren.
Ob es aber je zu diesem Fluge
gekommen ist. weiss niemand
genau. Es gibt zwar Quelien. die
von einer Erprobung am
8. August 1709 berichten.
Danach soll Gusm6o an diesem
Tag mit seinem Heissluftsegler
vom Turm der Casa da India in
Lissabon gestartet und uber
eine "recht gro)se Distanz bi-
zum Terreiro do paco, ge{logen
sein. Von diesem Moment an
hiess Gusmdo im Volksmund
uO Voador, (Der Flieger).
Obschon die Beschreibung
recht genau war^ ist diese

Quelle zweifelhaft. denn sre

datiert erst aus dem Jahre
I82o. Und zudem weiss nre.

mand von einer weiteren Erpro-
bung des Gerirtes. die nach
einem erfolgreichen Erstflug
sicher stattgefunden hZitte.

Den Ruhm der Montgoi
fiers. das erste flugtaugliche
Instrument fiir Menschen kon-
struiert zu haben. kann Gusmao
demnach nicht streitig machen.
Dennoch schrieb er sich mlt
einem Experiment in die Flug
geschichte ein. ,,velches sich anr

8. August 1709 zw'eifelsirei
zugetragen hat.

:MI

Paris gegrilndete AcadCmie
A er o n a uti qu e B srth o I o meu
de Gusm1o schuf zu
Ehren des Brasilianers
eine Medaille.

von Portugal, der schon bald zu
den grossen Bewunderern des
Brasilianers gehorte.
Im Miirz 1709 wandte sich
Gusm6o mit einer Bittschrift an

'den K6nig. in welcher er diesem
die Erfindung einer neuen
Maschine ankrindigte: uMit mei-
ner Maschine wird es mdglich.
viel schneller durch die Luft zu
fahren. als dies am Boden oder
au{ derr Meer der Fail ist. Auf
diese Weise konnen in 24 Stun-
den und tiber eine Distanz von
200 Meilen Befehle erteilt und

ihrer Verordnung eintreffen. Fiir
Ihre Majestiit ist meine Erfin-
dung umso wichtiger, als die
Kolonien alle sehr weit von Por-
tugal entfernt sind und die
Guter verderben, ehe sie nor-
malerweise hier eintreffen.
Dank der neuen Maschine wird
es moglich sein, Waren und
Post schnell zu transportieren.
Und im Kriegs{all konnen Sol-
daten, Hilfsgiiter, Nachschub,
Waf{en und andere wichtige
Dinge schnell an den Einsatzort
gelangen, wiihrend Menschen

ein Obiekt
auf

dem Papier
Diese Briefmarke oon Belize

zeigt die Passarola oon Gusm6o. Sie erschien
am 76.Mai 7983.

Grosse



portugiesi . Doch die Passarola existierte

i. 
I

I

Luftgefiihrt aufgebaut. das aus
einer kleinen Barke in Form
eines Tioges bestand. Dieser
Tiog war mit Kupferdriihten an
einem Segeltuch von der Form
eines Papiersackes befestigt. Mit
verschiedenen Destillaien,

Quintessenzen und Zutaten
machte er in der kleinen Barke
ein Feuerchen und liess das
Gefahrt in der Salla das Embai-
xades vor Seiner Majestiit und
seinen Giisten fliegen. Es stieg
empor, stiess dann gegen die
Wand. kam zunick zum Boden
und fing Feuer w,eil dre ver
schiedenen Maierialien in der
Barke durcheinander gerieten.
Einige Wa ndbeh:inge. Vorhan
ge und der Teppich gerieten
dabei in Brand. Tiotz der
zuniichst herrschenden grossen
Erregr:ng gelang es bald. das
Feuer zu ersticken.

Seine Konigliche Majest;ii
lvar durch die Demonstration
nlchts desto weniger hochst
beeindruckt. ging auf Gusmdo
zu und reicl-rie ihr-n die Hand
mit den Worten: uBravo
Maestro Lourenco,. Gusmdo
erhielt den Doktortitel an der

Dieser Block
erschien am 2S.Dezember 1979
in Sao Tomb e Principe,
einer ehemaligen p ortugi e-
sischen Kolonie. Er zeigt
die Demonstration
des ersten Aerostaten
am 8. August 77O9
im Schloss uon Lissabon
oor dem Kdnig, seiner Gemahlin
und dem kdniglichen Gefolge.
Die Offentlichkeit
blieb uohlueislich aus-
geschlossen.
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Erfolg
im Saal
des Schlosses

Vo,r di".".
Datum gibt es niimlich qenaue
und detaillierte Berichte Uber
eine Demonstration im grossen
Saale des Schlosses von Lissa
bon. w,elche im Beisein des
Konlgs und seines ganzen
Geiolges einschliesslich der aus-

nur auf dem Papiel

ffi$ri$

.fir*6*}tb*!1 ffif{:ifss,

ln Wien kiindete ein
in deutscher Sprache geholtenes

Hugblatt uon Gusntdos
Ertindung. Doch die

Passarola geriet bald wieder
in Vergessenheit.

landi,ciran Ce'andren sr att[anci.
Und wa- .rch dorr ab.pielre.
war rn der Tat sensationell: Gus
mdo hatte eine Art Miniatur-
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Abgeschiedenheit Portugals oon Europa oerhinderten Gusmios Erfolg.

'A'
G Universitiit von Coimbra und

wurde Mitglied der koniglichen
Akademie.

Das Ereignis im Schloss
-chlug in Li--abon \.\'i. ein.
Bombe ein. Doch die Nachricht
verbrertete sich kaum r-iber die
Landesgrenzen hinaus. einmal
i,",eil die Verbindungen in der
damaligen Zert sehr schlecht
,,varen und die portugiesrsche
qpro. he in Europo nir g<nd-
,,,erstanden wurde. Zudem ,.,,,ar

Flucht uor der
Inquisition

aWie uielen beri)hntten Ei:n-
dern blieb ouch Gusnrcio der
durchschlagende ErJoig zt,
Lebzeiten uersogt. \/on der
lnqrrisrrion t'e,lo.'gt. die e ''r)r.:
mehr das Rad des Fortschritrs
angeholten hatte. jloh Gtts-
ntoo noch Toledo. tL'o er .fru
\rrien tntd pilrro,r.chr ttt
Arnrur L,ersonk. Erst longe
nach seinem Tod onl
19. N ouentber 17 24 erkannte
mon. doss Gusnrcio o/s ersrer
die Prinzipien des Fliegens
leichter aIs Luft erkannt hotte.
die schon 2000 Jahre zttt'or
uon Archintedes entdeckt
worden u'aren.

dle Inquisirion im Sllel. -.:ir h.

Cu-rnoo untsr dor >,'.- : :. .
Konrgs stand und .ici ;i::
gerri>-< \arr. ..t-,. .: :-
dur{te. T: orzd<n \\ '.r - j'-1. :.

die Kirche - in Portilgal :::.:i.
tion;gema-- pine -ral\. K.c-:
gegen 'o1(he teuil'.cher Ei... .

-nenle Pinge-relll. G'und Ca":
vermutlich. dass die Demoi:s:ra.
tion des MrniAerostaten r-richt

vor dem Volk im freien. sondern
vor einem ausgew,iihlten
intellektuellen Publikum "in r

Saale, und abgeschlossen von
der Offentlichkeit statifand.

Doch die Inquisition rvar
schliesslich doch noch siiirker
als der konigliche SchuLz: nei-
disch und argwohnisch wurden
Gu'mdos Bemr-ihungen ver-
folgt, sich mit dem Bau einer
neuen Luftmaschine zu beschiif-
tigen. Noch rechtzeitig von
Freunden gewarnt, entzog er
sich am 2T.September 7724
der lnquisition durch die Flucht
nach Spanien. wo er. 3Sjiihrig.
vier Wochen spiiter in Toledo
starb.

Am 9. Not:ember 7983
erschien in Portugal eine
Briefmarke zum
2 00j dhti g en J ubiliium der
Luftfahrt, welche an
den Erfolg Gusmdos
im Jahre 7709 erinnerte.
Die Briefmarke zeigt die
D emo n strati o n im kd nigli chen
Schloss, wiihrend die
Ivl o ximumkarte ein Po rtriit
Gusmtios souie eine
Zeichnung der Passarolo enthiilt.
Unten auf der Maximumkarte
erkennt man d.rei Zeilen aus
d er I atei ni s ch ab gef a s sten
Bittschrift Gusmfios
an den Kdnig aus dem Jahre 77O9.
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Erfolg, u;eil sie nicht Wissenschafter, sondern Praktiker waren.hattenDie Briider

iebrtidt
tgollter

der(
Mon

keine Wissenschafter, sondern
Praktiker waren. Die beiden
franzosischen Papierfabrikanten
waren ausserordentlich gute
Handwerkel denn sie waren in

der Lage, so leichte Materialien
herzustellen, dass auch kleine
Modelle in die Luft gingen. Fiir
ihre ersten Experimente kon-
struierten sie wtirf elf ormige
Behiilter aus Papier und Stoff.
unter deren unterer, offener
Seite sie ein Feuer machten. Die
heisse Luft trieb die Behiilter

Etienne lflontgolfier
(7745-1799) und sein
Bruder J o seph (1 7 40-1 81 O),
Sdhne eines
franzdsischen Papier-
herstellers, erfanden
den ersten
Heissluftballon, den
sie am 5.Juni 7783
in A nn onag o o rfiihrten.

Sie konstruierten
auch die Montgolfiire

fiir den ersten Freiflug.

I

DieErlindung
Geb der

Dan-iber. wie die
Gebrr-rder Etienne und Joseph
Montgolfier die Entdeckung
machten. dass heisse Lu{t auf-
steigt. und warum sie daraus
den Schluss zogen. dass ern mit
Heissluft geftlllter Ballon von
au>r'eichender Cro:-e genii
gend "Auftrieb, entwickeln

startete zum ersten Mal eine
Ielontgolfidre zu einem
bemanntenheiflug. Er
dauerte 25 Minuten und
fiihrte iiber eine Strecke oon
72 Kilometern.

wrirde. um sogar Menschen in
die Luft zu heben - dartlber
gibt es zahlreiche abenteuer-
liche Geschichten. Ihr Erfolg fiel
aber nicht ganz zu{iillig in eine
Zelt, wo die Wissenschaft sich
besonders intensiv mit den
Zusammenhiingen zwischen
Dichte, Druck, tmperatur und
statischem Auftrieb von Gasen
zu bescha{tigen begann.

Bevor die Montgolfiers
nach zehnjiihriger intensiver
Forschungsarbeit im Jahre
1783 den ersten bemannten

Flug der Geschichte edolgreich
veranstalteten. hatten sich
schon zahlreiche andere
Gelehrte mit dem alten Mensch
heirsrraum vom Fli"gen be[as>t.

Der brasiiianische Pater Bartho-
lomeu Laurenqo de Gusmao
liess am 8. August 1709 vor
dem porugieriscl^en Konig in

Lissabon eine mit Segeliuch
iiberzogene Kugel aufsteigen,
wobei laut Aufzeichnunqen der
Universitiit Coimbra (verschie

dene Destillate. Quintessenzen
und andere Zutaten verwendet
wurden,. Das Gebilde stiess an
die Wand. kam zum Boden
zuriick und fing Feuer, weil die
Materialien d urcheinandergerie-
ten. Dabei wurden auch einige
Wandbehiinge in Brand gesetzt.

Seine Majestiit war so gnadig.
es nicht r-ibelzunehmen.

74 Jahre vor den Brtidern
Montgolfier und beinahe
2u00 Jahre. nachdem Archime'
des als erster die Prinzipien des

Fliegens erkannr hatte. war
damit bewiesen. dass Fliegen
au{ dieser Grundlage moglich
war. auch wenn dabei ein
K6nigspalast bernahe in Flam
men aufgrng.

Die Offentlichkeit war
natrirlich llber solche Zauber'
tricks h6chst erregt. und die
Wissenschaft liess sich noch
stiirker befltigeln. 1766 unter-
suchte der englische Gelehrte
Henry Cavendish die Dichte
verschiedener Gase und ent'
deckte dabei eine ubesonders

leichte Luft,. den Wasserstoff.
Der italienische Wissenschafter
Tiverius Cavallo erpr obte \7 82
an der Koniglichen Akademie
Englands die Moglichkeit, den
Wasserstoff in der schwereren

Atmosphare als Auftrieb zu ver-
wenden - allerdings erfolglos,
denn er {and keinen luftdichten
Stoff fi.ir die Ballonhlille.

Ein Problem r.iberwanden
dabei die Wissenschafter im
18. Jahrhundert nie so recht: es

fehlte noch die Erkenntnis, dass

der Auftrieb jedes Ballons von
seinem Volumen und damit von
der Oberflachengrosse seiner
Hiille abhdngig ist. Je grosser
man den Ballon macht, desto
grosser wird sein Auftrieb im
Verhiiltnis zum Eigengewicht.
Aus diesem Grund waren die
meisten kleinen Experimentier-
ballons, mit welchen die Erfin-
der ihre Versuche machten,
nicht flugfahig, da sie zu schwer
waren.

Dass die Gebruder
Montgoifier Erfolg
hatten. lag des-

halb nicht zuletzt
daran. dass sie

Fotos: Sautter (1) KEY color (11



ein Hahnund eine Ente wurden als erste l*bewesen dem Risiko der Hijhenluft ausgesetzL Sie iiber

einige Meter in die Hohe, wo
sich die Luft abktihlte und die
Wijrfel sanft zu Boden schwe-
ben liess. Die <aerostatischen
Maschinen, der Montgolfiers
wurden bald grossOr und
erreichten nach Angaben der
Hersteller Hohen von bis zu

300 Metern. Der Wind trug die
Versuchsger2ite dabei bis zu

1500 Meter weit. Die erste
nMontgol{idre, erhob sich am
25.April 1783 in Annonay bei
Lyon vom Boden, nachdem in
einer Grube, die mit Wolle und
Stroh gefullt war, ein Feuer ent
ztindet worden war.

Drei Ttere
e16ffnen
eine neue
technische
Epoche

Bis dahin waren die Ver-

suche geheimgehalten worden.
Nun aber beschlossen die Bru-
der Montgol{ier, ihre Entwick-
Iung der Regierung der Region
Vivarais vorzu{tihren. Es wurde
ein neuer Ballon von 12Metern
Hdhe, mit einem Inhalt von
600 m3 und einem Gewicht
von 230 Kilogramm hergestellt.
Am Morgen des 5. Juni 1783
wurde der Ballon auf dem
Marktplatz von Annonay auf-
geheizt und losgelassen..Zum
grossen Erstaunen der Offent-
lichkeit stieg er in eine Hohe
von 2000 Metern und ging in

einigen Kilometern Entfernung
wieder nieder.

Dieser Erfolg fuihrte zu
einer Einladung in die franzo
sische Hauptstadt, wo Kdnig
Ludwig XVl. die Erfindung der
Montgolfiers personlich in
Augenschein nehmen wollte.
Dabei soilten ein Hahn. eine
Ente und ein Schaf als erste
Lebewesen eine Luftreise unter-
nehmen und den Nachweis
erbringen. dass der Au{enthalt
in der Hohe unsch2idlich sei.

Dieser Ballon wurde am
19 Seprember 1783 am Hofe
von Versailles gestartet.
erreichte vor den Augen des

Konigs. seiner Frau Marie
Antoinetie und des g€samten
Hofstaates eine Hohe von 55Ll
Melern und ging in einer Enrter-
nung von 3.2 Kilomererr ure
der nieder. Die Untersuchung
der Tiere ergab bald. dass ledig'
lich der Hahn ramponiert r,r,,ar.

Hatte er die Hohe nicht vertra
gen? Nahere Abklarungen fuhr'
ten zum Schluss. dass das Schai
an allem schuld war. E. war im
ersten Reisefieber auf dem
Hahn herumgetrampeli. w,as

diesem offenbar nicht zum Nut
zen gereichte.

Nun war der Zeitpunkr iUr
den ersten bemannten BaLlon
flug nicht mehr weit. Dafur kon-
struierten Etienne und Joseph
Montgolfier ein besonders
prilchtiges neues Exemplar von
15 Metern Durchmesser etrva
2TMetern Hohe und einem
Volumen von anniihernd
17 000 Hektolirern. Der eiior
mige Ballon ,,l,ar zuobersl mit
Lilien bestickt und au{ blauem
Grund mit den zwdlf in Gold
gearbeiteten Tierkreiszeichen
verziert.lm mittleren Teil prang-
ten die Monogramme des
Konigs von Frankreich .ouie
Darstellungen der Sonne. unten
waren Girlanden und fliegende
Adler drapiert. Eine mit
Tirchern und anderem
Schmuck verzierte Galene aus
Korbgeflecht, die mit Seilen am
unteren Ballonende bef estigt
wurde. solite die Passagiere tra-
gen. Mit diesem Gefiihrt. wel-
ches an Seilen verankert rvar.

voll{i.ihrte der 26jiihrige Fran-
cois Pildtre de Rozier am
15. Oktober 1783 einen Flug.
der ihn in eine Hohe von
26 Metern trug und viereinhalb
Minuten dauerte.

o
o
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Der am 27. Nouember benutzte Ballon uar reich oeniert. Auf blauem Untergrund waren auf der iiber
21 lvleter hohen, eifiimigen Hiille goldene Lilien, die zwiilf Tierkreiszeichen, die Monogramme des Kiinigs
und Darstellungen der Sonne drapiert. Zuunterst hing die Galerie aus Korbgeflecht.



standen den ,o, den Aug"n det Jran.dri"ch.n Kdnig"

Zauberer
fahren

zum 200jiihrigen Luft-
fohrtjubil ijum erschi en
am 27.Mdn 7985.
Auch zahlreiche andere
mit Frankreich eng
terbu n dene Lii n de r qaben
Briefmarken mit der'
Montgolfrire herau s. dar-
unter Monaco. Die
Marke Monacos auJ Erst-
tagsbrief erschien
am 27. April 1983.

v a)r Htille...
Dass die Brr-ider

Montgolfier ihre ersten Flugver
suche geheimhielten. lag nicht
nur daran. dass sie glaubige
Menschen waren und in ihrer
Befangenheit zur Ansichr neig
ten, dass Gott den Menschen
FlLigel gegeben hatte, wenn er
sie hatte fliegen lassen wollen.
Sie lebten auch in einer Zeit, da
man bald einmal das Geftihl
hatte, es werde gegen dje Hei-
lige Schrift verstossen. und von
Zauberern und anderen unkon-
ventionellen Pers6nlichkeiten
nahm man ohnehin an. das. ,i.
mit Sicherheit nach ihrem Tode
zur Holle fahren ,,vurden. Urn

nicht gar zu vermessen zu
erscheinen. liess man die ersten
Heissluftballone an f estgehalte-
nen Kabeln in die Luft steioen
Bald aber nahm ganz paris
begeistert an der Erprobung der
Erfindungen der \,lontgolf iers
teil

Die Erlullung des alten
Menschheitstraumes vom Flie-
gen bewog 200 Jahre nach
dem Ereignis zahlreiche Liinder
zur Ausgabe ,,'on Brjefmarken.
Viele darunrer zeroen zei.geno:
sische Darsrellungen des ersien
Frelfluges in Paris.



Der Matquis dArlandes ging als erster Flu9assagier in die ern.

Der franzosische
Konig Ludwig XVI (1754-
1793) spielte bei der Erprobung
der Montgolfidre eine entschei-
dende Rolle, indem er das Pro-
jekt forderie und nach den
ersten Aufstiegen am Seil auch
Ballon-Freifhige gestattete. Lud-
wig XVI, dessen Regierung
recht hoffnungsvoll begrr-isst
worden war, weil er, personlich

dArlandes, waren schockiert
und besttirmten den Konig, der
erste Flug von Menschen dUrfe
nicht mit der Gestalt elender
Morder in die Geschichte ein-
gehen. Louis liess sich iberzeu-
gen, am 2l.November 1783
unternahmen de Rozier und

dArlandes den ersten Freibal-
lonflug. Die beiden Miinner
unterschieden sich tibrigens in
ihrer Gefr-ihlswelt betriichtlich
voneinander. Dies geht aus
einem Briefipechsel hervor, den
dArlandes spiiter fiber diesen
Flug ftihrte. DArlandes war von
der Aussicht auf Paris vollig
Uberwiiltigt, wiihrend de Roziers
Aufmerksamkeit ausschliesslich
dem Ballon galt. <De Rozier
schimpfte mit mir und melnte,
ich tue iiberhaupt nichts, und
der Ballon steige nur [angsam.
Ich entschuldigte mich und
legte ein weiteres Strohbrindel
auf den Brennrost. Dann
wandte ich mich wiederum der
spektakuliiren Aussicht zu. Da
brtillte de Rozier, wenn ich wei-
terhin auf diese Weise auf die
Seine hinunterstarre, wrirden
wir bald darin baden. ,,Mach
Feuer, mein Freund, mach
Feuer!",,Dieser Fluss ist schwie-
rig zu iiberqueren", antwortete
ich, und de Rozier gab zur Ant-
wort: ,,So scheint es, doch du
fust nichts dagegenlir DArlan-
des gab spiiter an, er habe wiih-
rend des Fluges mit einem
feuchten Schwamm auch
verschiedene Brandherde
l6schen mussen. Der erste Bal-
lonflug startete iibrigens um die
Mittagszeit beim Jagdschloss
Muette im Bois de Boulogne.
Vom Winde getrieben, iiber-
querte er die Seine, um nach
einer halbstiindigen Fahrt am
Stadtrand von Paris sanft zu
landen. Gusende und Abertau-
sende von begeisterten Men-
schen verfolgten das denkwur-
dige Ereignis.

Der Erfolg von de Rozier
und dArlandes spornte viele
andere Konstrukteure an. Der
franzosische Prof essor Charles

c
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Luduig XVI. und seine Gemahlin Antoinette unterstiitzten
die Montgolfiers.7793 uurden sie oon den
franzii si schen Reoolutioniiren in Poris hingerichtet.

bescheiden, der am Hof herr-
schenden Sittenlosigkeit ein
Ende machte und ehrlichen
Reformwillen zelgte, suchte
natrirlich im Rahmen der allge-
meinen Flugbegeisterung auch
seine Popularitiit zu steigern. Er
schien allerdings in die Mont-
golfiersche Flugmaschine kein
allzu grosses Vertrauen zu
haben. wollte er doch Freif[ige
- Ballonfluge ohne Vertiiuung
am Boden - nur mit einer
Auflage bewilligen: oWiihlen
Sie als Passagiete a)m
Tode verurteilte Verbrecher
aus und binden Sie sie
im Ballonkorb festl Das wird
ein ami.isanter Weg
sein, uns der Nichtsnutze zu
entledigen.,

Pilot de Rozier und sein
frir den Erstflug vorgesehener
adliger Passagier. der Marquis

(Mach

mein Freund,
mach B"jillilH:"":il.?il ffh*

r - dene technische Neuerungen

Fgugf...> auiwtes. dte zum vbrotto auer
spiiteren Ballone wurden: der
Ftillansatz, das Ventil zum Ent-
leeren der Hiille und das Netz,
das die obere Halfte des Ballons
umspannt und an dem der Korb
fiir die Besatzung mit Seilen
hiingt. Die erste nCharlidre,
startete bereits am l.Dezember
1783 und fuhr in einem rund
zweistrindigen Flug von Paris
ins 40 Kilometer entlernte
Nesle, unterbrochen von einer
kurzen Zwischenlandun g.

Feuer,

-//

Montgoltibre
O Die am 2T.Nouember
7783 benutzte Montgolt'idre
benutzte als Auftiebsmittel
2200 Kubikmeter Heisslut'L
die uon einem Svoht'euer in
der Ballonbosis erzeugt wur-
de. Der Durchmesser der Hill-
I e betrug 14,9 5 M eter, dos G e-

samtgewicht 785 Klo. Der
Flug dauerte ca. 25 Minuten
ilber eine Strecke uon 12 Kilo
metern bis zu einer Hiihe uon
ttber 70 00 Metem. Di e B allon -

hLille bestond aus Leinwand
und war zur Verminderung
der EntzLindungsget'ohr mit
Alaun imprdgniert.

Froncois PilAtre de Ro-
zier war erst29 Jahre alt. als er
am 27. Nouember als Pilot die
erste B all onf ahrt untern ahm.
PilAtre de Rozier war im itbn-
gen auch der erste todlich uer-
unglilckte Ballont'ahrer. Als er
1785 mit einem Freund zu-
sammen uersuchrc. den Ar-
melkanal zu Liberqueren.
stttrzte er ab. Sein oerhr)ngnis-
ooller Fehler: Er benurzte filr
seinen Ballon zwei Behtilter
mit WasserstofJ und H eisslufl
die er oneinander koppelte.
De Rozier wusste noch nicht.
doss Wosserstot'f ausseror-
dentlich I eicht Feu er f iin gt un d
zudem in jedem Mischuerhrilt-
nis mit Sauerstot'f zwischen 2
und B0 Prozent hochexplosiu
wirkt. Bereits nach einer Vier-
telstunde Flug kam es denn
auch sechs Kilometer uon
Boulogne zum grossen Knall.

Morquis d'Arlande ging
als erster Flugpassogier in die
Luf tf ahrtgeschi ch te ei n.
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Der wird Briefmarken in aller Welt dokumentiert
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Elfenbeinkilste
Ausgabetag 2. April 7983
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Ausgabetag 20. April 1983
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Komoren

200 Jahre Luftfahrt

Kuba
Aussabetag 3O. Nliin 1983

Nlarimumkarte mit der Sondermarke ,200 Jahre LuJtfahrt, aus dem
Fiirstentum Liechtenstein, gestempelt am Ersttag, 6. Juni 198J
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REPUBTIQUD ISTAMIQUD
DE MAURITANIE

Mauretonien
Ausgabetag 29, Dezember 7982

1

1983 MOHTOJI IIIYY.trAH
MONGOLIA

Ivlongoi,lei
Au sgob etag 37. D e zemb er 7982

Ankoll6,.|r"yl;r.Ml

l



{xldiF-::'

d/

Tschad
Ausgabetag 25. April 7983
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Guinea-Bissou
Ausgabetag 15. Jonuor 7983

Diese Marke Tschods
zeigt den Hug tom 19. September 1783
mit drei Tieren an Bord.

-----,,

Nicoragua
,4usgabetag
29. Seprember 1978
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Zur Erinnerung an den ersten Bollonaufstieg uor 200 Jahren stortete am 26. Juni 7983
auJ der Place de la Concorde in Paris der Ballon uMegbue,. Dieses Sonderaerogramm
uurde mit diesem Ballon trdnsportiert und erhielt auf der Riickseite den Ankunftsstempel
des Landeortes Crecy-la-Chappelle (Departement Seine-et-Mame) uom 27. Juni 1983.
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Ant 5. Juni 1783 fiihrten die Gebriider
ltlo ntgolfi er e rst rnal s ei n e n

Ballon der Offentlichkeit tor. An dieses
Ereignis. uelches in Annonay stattfand.

etinnert dieser Flugbrief der
Air France, velcher ant S. Juni 7985
ton Poris (Le Bourget) per Concorde

noch Nerr Yorkbef6rdert uurde.
Der Brief triigt einen Flugbestiitigungs-
stemp el s o u i e ei nen Ankunft s stemp el

tom gleichen Tag. In jedem Brief
befindet sich ein Zertifikat.

\rIfr.T-NAM ro Xu

Vietnam
Ausgabetag 7. Miirz l9g3

FR4rfteiE

'lr.-.r,

Diese Blockausgabe der Zentralafrikanischen Republik
ausdem Jahre 7982 zeigt die Gebrilder Etienne und Joseph Montgolfier
und den ersten Ballonoufstieg
am 27. Noaember 1783 oor dem Pariser Publikum.
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Erstflug der Montgolfidre wird qu. rken in aller Welt dokumentiert

Anguilla
Ausgabetag 22. August 7983

Diese Brie.finarke der
Zentralafrikanischen Republik ton 7983
erinnert an den Erstflug
tont 5. Juni 7783 in Annonut

G
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Berlin
Ausgabetag 13. April 1978

REPUBLIQUE
DU NIGER

Ausgobe der Rebublik Niger
aus dem Jahre 7983

OSTirr"lt. Motirnurnkorte ton Portugol. Ausgobetag 9. Notember 7983
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Ausgabe ton Gabun
aus dem Jahre 7983

Suaziland
Ausgabetag 22. August 7983

Am 2l.Nouember 1783
starteten Frangois Pil6tre de Rozier
und Marquis d'Arlondes
mit einer Montgolfiire zum ersten Hug
d er lll en s chh eit s g e s chi ch te.
D i es e e xkl u siue lvl a ximumkarte
mit dem Sonderstempel
uom 2T.Nouember 7983 erinnert dn
d a s denku i.irdige Erei gni s.

Vanuatu
Ausgabetag 4. August 7983

Parll

aus dem Jqhre 7983



FIRST MANNED
BAI.LOON FLIGHT
1783 - 1983

An der Lgmpurga 1983 turde diese spezielle Sonderkarte ton lvldlto angeboten.
die an den Erstflug der Montgolfiire tor 200 Jahren erinnerte.
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Monncd Fltaht.
Speciol Airmqil
TAKYA P,4RiS

I 747 1.6 t933
.jL 427
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Am 7. Juni 7983 filhrten die Japon Air Lines zum Andenken an den ersten bemannten Flug uor 200 Jahren einen Sonderflug
uon Tokio nach Paris durch. Neben dem Flughafenstempel uon Tokio trdgt rier Beleg einen blauen Flugbestiitigungsstempel
der japonischen Fluggesellschaft und einen Ankunftsstempel uon Annonay mit der dozugehdrigen Sonderflagge.
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brauchte es nicht weniger als fiinf Tage.
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Jessor Chorles bei Nesle. Dass die frilhen Luftfahrten festliche Ereignisse udren, zeigt die reichoerzierte Gondel der Charliire.

Wasser-
stoff aus

Eisenspinen
und

Doch diese Fahrt
war ja ohne Passagiere tiber die
Brihne gegangen * und die
Gebrtider Montgolfier blieben
nicht untiitig. Unter den Augen
seiner Majestiit des Konigs von
Frankreich erhob sich die erste
bemannte Montgolfidre am
21. November 1783 in die Luft.
nSic itur ad astra> (nSo geht der
Weg zu den Sternen,), soll Lud-
wig XVI. bei diesem Anblick
gesagt haben - und er wusste
wohl nicht, wie wahr seine

Worte 200 Jahre spiiter wur-
den.

Professor Charles' Kon-
zeptmit dem Wasserstoff aber
schien nur scheinbar liberrun-
det.Zwar waren gewisse Vortei-
le der Montgol{idre offensicht-
lich. Sie war in acht Minuten
gefr-illt, wahrend Charles und
seine Mannscha{t fr.inf Tage hart
arbeiten mussten, bis die 60
Kubikmeter grosse CharliOre
am\.Dezember 1783 in den
Ti-rillerien voll Gas war. Wie

zehn Tage vorher beim Start
der Montgolfidre waren die
Panser wieder in Massen
erschienen. Doch dieser Ballon
r,r,,ar ntichterner und weniger
priichtig. Die obere Hiilfte
bedeckte ein Netz. das am
Radius in einem Holzreifen
endete. Von dort liefen
Seile bis zu einer priichtig ver,
zierten Gondel. die einem
Schi{fchen glich. Und darin
lagen. zum Schutz gegen Kiilte.
Decken. Pelze und Champagner

SchweFlsdure
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seines mrt Ventil und Bsllast ausgeriisteten Ballons.

De entscheiden-
de Neuerung der Charlidre aber
lag im Ventil und im Sandbal-
last. Damit liess sich, anders als

bei der MontgolfiDre, die Hohe
regulieren und gar eineZw|'
schenlandung einschalten.
Charles und sein Begleiter NoEl
Robert machten auch die erste
nlanger, uhohe, und nweite, Bal-

lonfahrt.
Sie dauerte
bis zurlersten

Die elste

Landung zwei Stunden
und fi.ihrte in 650 Meter H6he.
Dann stieg Robert aus. und
Charles setzte die Fahrt bis auf
eine Hohe von 3300 Metern
allein fort. 35 Minuten spiiter
landete er 40 Kilometer von
Paris entfernt bei Nesle. Nur
drei Reitern war es gelungen.
den Ballon vom Start bis ins
Ziel zu verfolgen.

Die Daten dieser Fahrt
bewiesen die Uberlegenheit des

Gasballons. und Charles' grosse

Mtihen bei der Herstellung des
Wasserstoffes hatten sich
gelohnt. Er darJ als einer der
wenigen Erfinder gelten. dessen
Konstruktion in solcher Voll-
kommenheit gelang. dass mit
ihr praktischunverdndert
noch heute Himmelsfahrten
unternommen werden.

(lange>>

und <hohe>

Ballonfahrt
Die Charliire wor ueniger priichtig
als die klontgolfiire, tor aber in ihrer technischen
Au sfilhrun g u e sentli ch r ollko mmn e r.

Dieser exklusiue Brief erinnert oielfach an die aufregenden Ballonfahrten im Jahre 7783.
Das Cachet zeigt den Aulstieg der Montgolfiire am T9.September 1783 mit drei Tieren in Versailles, der Sonderstempel
ous Nesles auf der franzdsischen Sondemarke erinnert an die erfolgreiche Fahrt uon Professor Charles.



Zwischen Prof. Charles und den Montgolfier kam es zum freundschaftlichen Wettstreit um den Erstflug.

ren Ballonkonzeptes und damit
zu einem Ziusserst spannenden
und interessanten Wettstreit um
den Erstflug, der allerdings nie
andere als freundschaftlich pro-
duktive Formen annahm.

Der Physiker Charles
kannte bereits genau die Leich-
tigkeit des Wasserstoff gases

und war auch in der Lage, die
Grosse und das Gewicht seines
Geriites zu berechnen, welches
in den Himmel steigen sollte.
Sein Problem bestand darin,
eine geniigend udichte, Haut zu
konstruieren, die das Gas
zusammenhielt. Dass dies
gelang, verdankte Charles weit-
gehend den Gebrtidern Jean
und Noel Robert, zwei Pariser
Handwerkern, die ein Verfahren
zur Herstellung gummibe-
schichteter Seide entwickelt hat-
ten. Charles gewann vorerst

Der Start am T.Dezember 7783
in den Tuillefien fiihrte
zu ein em w ahr en Volks aufl auf, ,
Die besten Pliitze
in der Niihe des Ballons
wurden an die Sponsoren
der ersten BallonJahfien in
Frankreich oerkautL

Paris
ols Sponsor

lD Doss diefronzosischen Bal-
lonpioniere Erfolg hotten, lag
nicht zuletzt doran. dass sich
utout Porist, mit Sponsorgel-
dem beteiligte. Hunderte uon
Porisem halfen bei der Finan-
zierung, die oom Botanikpro-
fessor Faujas de Saint Fond
organisiert wurde. Filr dos
Recht, beim ersten Aut'stieg
dabeisein zu dilr't'en, wurden
schon frilh Eintrittsgelder
bezohlt. .ln ollen Kreisen. bei
ollen Soupers. an den Tbilet-
tentischen der hLibschen
Damen und in den akodemi-
schen Schulen spricht man
nur noch uon Experimenten,
tson otm o sphdnscher Lut't t'lie-
genden Wagen und Reisen
durch dieLtifte,, so einZeitge-
nosse.

Zeit gegeniiber den Bnidern
Montgoifier, die auf der Suche
nach iihnlichen Materialien
gescheitert waren. Doch auch
Charles hatte zunachst Schwie.
rigkeiten, und zwar mit der Her-
stellung von Wasserstoffgas in
geniigend grossen Mengen.

Prolessor
Charles'

Erfindung
Das Jahr 1783.

in welchem es tatsiichlich
gelang. nach dem Prinzip uleich-

ter als Luft, in den Himmel au{-
zusteigen. wurde nicht nur zum
Tiiumph f0r die Gebrr-ider
Montgolfier, denen mit ihrem
Heissluftballon am 21. Novem
ber der erste menschlich
bemannte Fiug gelang. Bereits
als die Pariser im Sommer des
Jahres 1783 erfuhren. dass sich
am 5. Juni in Annonay bei Lyon
ein solcher Ballon in aller
Offentlichkeit in die Luft erho
ben hatte. stieg das wissen'
schaftliche Fieberthermometer

in der {ranzosischen Haqptstadt
sprirbar an. Die Pariser Akade-
mie der Wissenschaften lud die
Montgolfiers zur Wiederholung
ihres Experimentes in Paris ein,
akzeplierte aber auch das
Angebot des 3Tjiihrigen Physik-
professors Jacques Alexandre
C€sar Charles, den Versuch der
Gebrt.ider Montgolfier nachzu-
vollziehen. Charles war dabei
irrttimlicherweise von der
Annahme ausgegangen, die
Montgolfidre sei ein mit Wasser-
stoffgas geftillter Ballon. Dieser
Irrtum fLihrte denn auch zur
Entwicklung eines vdllig ande-
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In wenigen
Wochen bauten Professor Char
les und die Brr.ider Robert in
einer Werkstatt an der Pariser
Place des Victoires einen run-
den Balion mit etwa 32 Kubik-
metern Inhalt. Im Vergleich zu

den Ballonmonstern der Mont-
golfiers war diese Kugel sehr
klein. Doch hat Wasserstoff pro
Kubikmeter eine wesentlich

hohere Tiagkraft
als Heissluft.

Am 23. August 1783 sollte der
Ballon durch einen unten ange-
brachten Fiillansatz. der mit
einem Ventil geschlossen wer,
den konnte. mit Gas gefullt wer
den. Doch dabei gab es grosse
Schwierigkeiten. Um 8 Uhr
morgens begann man mit dem
Ftillvorgang - um 21 Uhr

Mauretanien
Ausgabetag

29.Dezember 1972

abends war die Hulle erst zu
einem Drittel geftillt.

Dass es solange dauerte,
lag an der komplizierlen Her-
stellung von Wasserstoff. Er
wurde durch die Einwirkung
verdrinnter Schwef elsiiure auf
Eisenfeilspiine gewonnen. Die
daftir gebauten Apparate
waren aber sehr undicht, und
schliesslich wurde das Gas. das
in die Htille geleitet wurde,
durch die chemische Reaktion
zwischen Eisen und Siiure so
heiss. dass der Ballonstoff in
Flammen aufzugehen drohte.

Nicht ueniger als drei
Tage dauerte es. bis die HLille
schliesslich ausreichend vo11

r,var. Dass die Finanzspritzen
von Baron de Saint Fond n6tig
waren. bewies allein der Ver-
brauch von 1000 Pfund Eisen-
spiinen und 495 Pfund S:iure
fur die Gaserzeugung. [n einem
gespenstischen Fackelzug
wurde Charles Wasserstoffbal
ion zum Pariser Marsfeld trans
portiert. Niemanden storte
dabei noch der Umstand. dass
die Fackeltriiger in unmittelba-
rer Niihe des hochexplosiven
Wasserstoffes ritten. Von dieser
Gefahr hatte man zu diesem
Zeitpunkt noch nicht die
geringste Ahnung!

Am niichsten Tag. dem
27. August. driingten sich die
Schaulustigen am Startplatz.
Unter den Sponsoren, die ir-r

einen abgesperrten inneren
Beobachtungsraum eingelassen
wurden, befand sich auch der
amenkanische Cesandte ir
Frankreich, der Philosoph Ben-
jamin Franklin. Um 17 Uhr
erfolgte unter Kanonendonner
der Start des Globe getauften
Ballons. .Seine Grosse verrin-
gerte sich ftr das menschliche
Auge wiihrend des Steigens. bis
er in die Wolken eindrang.
wobei er mir kaum grosser als
eine Orange erschien. und
wenig spater wurde er unsrcht-
bar da die Wolken ihn verbar-
gen,, beschrieb Franklin das
Ereignis.

Weniger Freude als die
Pariser Zuschauer hanen die
Bauern von Gonesse. wo die
Charlidre nach 50 Minuten und
22K\lometern Fahrt wieder aus
den Wolken herabsank. Filr die
Landbewohner hatten die Engel
ja noch Fli.igel - und der Ballon,

unterlegen. Denn fiir die Filllung seines 60 ubik

RDPUBLIQUE ISLAMIQUE DE MAURITANIf,

Diese Darstellung zeigt die Landung ton Pro

dessen Gas durch ein Leck
bestialischen Gestank verbreite-
re. konnre fiir sie nur des Teufels
sein. Sie bewarfen ihn mit Stei-
nen. stachen mit Mistgabeln in
seine Hrille und schleiften ihn
mit einem Pferd lrber die Felder.
bis das Teufelswerk zerstorl war.
Die Regierung musste mir einer
offiziellen Erkliirung im ganzen
Land bekanntgeben, dass wei.
tere Ballonversuche geplant
und die dafiir gebauten Maschi-
nen vollig harmlos seien.

Guinea-Bissau
Ausgabetag
15.Januar 7983

r0mr
, 100F

Tschad
Ausgabetag 25. April 7983

Laos
Ausgabetag 4.Mai 7983

Do "" ron der ersten Ballonfahrt rson
Professor Chailes nur uenige zeitgenilssische Darstellungen gab,

findet man auf den zahlreichen
'Briefmarkenausgaben mit dem ersten Wasserstoffiallon

immer uieder die gleichen lelotiue:
den Start in den Tuillerien in Paris am T.Dezember und

die Landung im 43 Kilometer entfernten Nesle-
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A nr Solon der Philatelie. der tont 19 - bis 26- Juni 79 84 in Hontburg zttnt i 9. LUeltpo st-Kortgress r ero nsro /t et tL urde.
gob die porhtgiesische Post diese o.ffizielle Marimumkarte mit der Briefmarke ronr 9.Notentber 7983 herorrs.

Zum 20Ajiihrigen Jubiliiunt der Ballon.fohrt in Ostetreich fsnd in llrien eine BallonpostoLtsstellung statt
Der Sonderstentpel dieser Ausstellung zeigl jene itlorttgolfibre. die an 19.Septenrber 7783 drei Tiere in Cie Luft hob
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Viererblock der
Charli dre-Itl arke o o n Kub a.
Au s gab etag 30. M iirz 79 83

Am T.Dezember 7783 starteten
Professor Jocques Alexandre Cbsar Charles
und Jean Robert in ihrem
mit Wa s s e r sto ff g a s gefiillten B all on
uor einer grossen Volksmenge
in den Tuillerten auf. Diese
exklu siue M aximumkorte
mit dem Sonderstempel oom
T.Dezember 1983 ton Poris
erinnert an d.as denkwilrdige
Ereignis.

Vanuatu
Ausgabetag 4. August 7983

Elfenbeinkilste
Ausgabetag 2. April 7983
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Iirst Day eover Prernier Jour d'Imission

Monument des frEres Montgolfier d Annonay

Am 26.Februar 1983 erschien in Andono (ranzbsische Post) eine Sondemorke.
uelche die beiden ersten Ballone, die mit Heissluft gefiillte Montgolfibre und den luassersto.ffballon Lon Chorles zeigt.
Auf dem Brief eine Dorstellung des Denkmals filr die Gebrilder Montgolfier in Annonog tFronkreich .
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Stlle comm€morative a Nesle-la-Vall€e

Dieser Brief erinnert an die erfolgreiche Landung ton Professor Charles om T.Dezember 7783 in Nesles-la-Vall6e.
Die Post dieser Gemeinde uilrdigte das Ereignis 200 Jahre spiiter
mit einer Sonderflagge. Die Briefillustration zeigt den Gedenkstein am Landeort in Nesles-la-Vall6e.
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Mit zwei Feuern

Die B allonb e geisterung
des Jahres 7784 fi)hrte
zu skunilen ldeen. Mit einem Preisausschreiben
suchte die Aksdemie oon Lgon lvlethoden
zur Lenkung oon Freiballonen - mit wenig Erfolg,
wie sich bis heute zeigte.

Sowohl die Marke
als auch die olfizielle

Maximumkorte mit dem
S onde rstemp el de r B allonp o s t-

ausstellung in Wien
oom 6. JuIi 7984 zeigen

das einzig bekannte Dokument,
einen Kupfersti ch ei n es
unb ek a nnten Kiin stl ers.

ueffnochte Stuwer die Tragfiihigkeit seines Ballons entscheidend zu

Am 6. Juli 7984
erschien in Osteneich
eine Biefmarke
zum 2 Mj iihrigen Jubiltium
ron Stuuers BallonJahn.

lm zweiten
Anlauf
unfreiwillig
zu den

Nach einigen
Probeversuchen war es ari
6. JulilTE4 soweit, Es kam zum
ersten Balionaufstieg von
deutschem Boden. als Stuwers
Sohn Casper und drei weilete
Passagiere das holzerne
Schif ichen unter der Bal,on
hLille bestiegen und mit ciem
an einer Leine gefesseiten

gibt es Librigens eine authen-
tische Schilderung aus Stuwers
Feder: oHeute (wenn es die
Witterung zulaessl) ,,verde 1ch dre

Enre haben. Cas schon lange
versprochene Grosse Luftschiff
zuzeigen. 'Was also die
Gestalt und Groesse meines
Lurtschiffes betrifft. so isr
selbe von allen.lenen, welche
bisher in Frankreich. Itaiien
und Deutschland gegeben
worden, wesentlich unter-
schiedenr Sie stellt niimlich
einen liegenden Zilinder vor.
der an den zwey Endflaechen
mit stumpf winklichten

Kegeltheilen geschlossen ist.
und bey vollstaendiger
Ausdehnung ueber einmal
hundert vrer und dreyssig-
tausend Wiener Cubic Schuhe
Luft enthaelt. Dieser Zilinder.
welcher die Tragwolke formiret,
rsi ungefaehr aus zweytausend
f uenfhundert Ellen Kanevas
Leinwand und Zwillich
zusammengesetzt. wiegt bey-
laeufig achrhunden Wiene:
Pfunde und erreicht in seiner
volien Groesse die Hoehe
eines Hauses von vier Stock-
werken. Statt des beweglichen
Korbes. welchen bisher alle

Donau -Auen 3:Hx'i'.ffi l:ni[';1"*:in
balion handelte" konnte
Str.rwer durch entsprechencies
Anheizen das Aufsteigen
und Absinken des Ballons
demonstrieren, Uber den Bailon
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Lufttahrer kamen iiber das Traumstadium nie hinous.Die mei sten Triiume ii sterreichischer

Vom <Erdlieb)
zu Robertsons
(Minerva>

Strr", hi;rte batd
wieder mit der Bollonjohrerei
auJ. weil er einsoh. doss seine
Feueruerke dem Publikum oll
miihlich wieder mehr Spass
bereiteten. Derweil uersuchten
sich andere Osteneicher in der
LuJtfahrt. Joseph Maximilion
Freihen uon LLittgendorJf etwa
wollte mit einer grossen Luftkugel
uon Augsburg nach Regensburg

fahren und lud 1786 zu einer
entsprechend gross out'gezo-
genen Veronstoltung noch Augs -

burg.
Hundene uon Neugieigen

kamen zwor in die Stodt, doch
der Bollon /cisfe sich um keinen
Preis uon der Erde. Der Freiherr
mussle sich douonschleichen,
und der Ballon erhielt den
(Jbemomen oErdlieh,.

Nicht einmal iber dos
Stodium des Troums hinous
gelangte auch Prot'essor Robert-
sons Riesenbollon Mineruo, der
filnt'zig Personen Platz bieten
sollte. Neben seidenen Stnck-
leitem soh Robertson an Bord
seines Bollons auch einen Gym-
nastikraum. einen Musiksoo/
und eine Kopelle uor. Letztere ist
links auf der Skizze im Heck der
Gondel zu erkennen.

Unternehmer aerostatischer
Versuche ihren Tiagwolken
mit Stricken angehaengt haben,
liess ich meinem Zllinder ein
grosses hoelzernes Schiff nagel-
fest anheften, welches in der
Mitte ein geraumes Zimmer
hat, neun und dreyssig Schuhe
in der Laenge, dregzehn
Schuhe in der Breite, und acht
Schuhe in der Hoehe mist,
und mit aller Zugehoer das
Gewicht von zwoelfhundert
Pfunden uebersteiget,
dergestalt, dass die ganze
Schwere der Maschine jedoch
ohne allen Menschen und
Feuervorrath riber zweytausend
Wiener Pfunde beiraegt.

Die Beheizung der
Maschine geschieht ebenfalls
auf eine ganz neue Art. lch
hatte Anfangs die Feuerpfanne
nach der Pariser Methode
in der Mitte angebracht; allein
die Erfahrung zeigte, dass
sich das Schiff nicht heben
wollte, und dass noch
wenigstens eine Gewalt von
fuenlhundert Pfunden
erforderlich war, um die ganze
bestimmte Last in die Luft
steigen zu machen; so verfiel
man auf den Gedanken, zwey
Feuer, und zwar in solchen
Distanzen anzubringen, dass
die Luft von allen Seiten
eine gleiche Waerme erhalten

koenne. Der Erfolg entsprach
auch gluecklich der vorge-
fassten Ideen, und der naemliche
Zilinder, welcher vorher mit
einem Feuer nicht zwegrtausend
Pfunde heben konnte, war
nunmehr bey zwelfacher
Beheizung im Stande, auch
dreytausend Pfund mit aller
Leichtigkeit in die Luft zu
zieheo.

Ich werde meine Maschine
abwechselnd bald aufsteigen
bald absinken lassen; die Luft-
fahrer werden zu Bezeugung,
dass es ihnen auf ihrer Reise
ganz wohl ergehe, zu wieder-
holtenmalen ihre weissen
Faehne schwingen. Aus allem

bisher Erwehnten erhellet, dass
von saemtlichen aerostatischen
Versuchen, welche derzeit in
Europa gemacht worden, gegen-
waertiger der groesste sey.,

Das Publikum teilte Stuwers
Meinung mit Begeisterung
und akklamierte kriiftig die
Manover des mit den Initialen
uJS, dekorierten Ballons.
Wenig spiiter, am 25. August,
kam es gar zu einer zwar unfrei-
willigen Freiballonfahrt. als

sich Stuwers Ballon planwidrig
vom Halteseil riss und Caspar
Stuwer von der Praterwiese
in Richtung Donau-Auen trieb,
wo im Thborbereich eine
glZinzende Landung gelang.
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Nach den ilber-
wiiltigenden Erfolgen der
Franzosen Montgolfier und
Charles in Paris gab es auch
rn den iibrigen Hauptstiidten
Europas ftir die zahlreichen
Ballonbegeisterten kein
Halten mehr. Auch in Wien.
Ende des 18. Jahrhunderts
Haupt- und Residenzstadt der
Kaiser, sollte es bereits im
Jahre7784 zur ersten Ballon-
fahrt kommen. Schon Ende 1783
liess der erste osterreichische
Aeronaut Alois von Widmann-
stiitter Luftbiille im geschlos-
senen Raum emporsteigen.

In Wien-Leopoldstadt,
nahe dem Prater. erinnert noch
heute die Stuwerstrasse an
den wahren Wiener Luftfahrt-
pionier. den zu seiner Zell
berirhmten Pyrotechniker
Johann Georg Stuwer. der
das Wiener Publikum gerne
mit technisch imposanten und
phantasievollen Feuerwerken
verwohnte. Stuwer wurde
1732 in Oberliezheim im
Re gierun gsbezirk Augsburg
geboren. Am 2. August 1732
wurde er auf den Namen
iohannes Georg getauft. Sern
Vater hiess Johannes Stuben-
rauch. Da die Kinder zu
iener Zeit rvegen der hohen
Sauglingssterblichkeit noch
am Geourtstag getauft
r,.urien. r,,ird allgemein der
2. A-:gust als Tag der Geburt
S:u',r ers angenommen. Warum
srcn Jonannes Georg Stuben-
rauci s:Ater Stuwer nannte
unc nach \Vren zog. ist nicht
'ek,r nt \-ermutlrch war es

sein Kunstlemame. denn dem
!\iah.i,,iener u,urde von der
Ka:senn llaria Theresia das
P:-iviieg zur Ausiibung der
Feuenverkskunst verliehen.
Feuenuerke zu r,,eranstalten
ga: keine ielchte Sache und
ti'egen der Abhzingigkeit vom
\\iener sogar risrkoreich. Schon
bald iiaren die Stuwerschen
Feuent erke. als brennbarer
Ausdruck elner Erzahlung,
die das Publikum unterhielt.
rveitherum durch geschickte
Themenauswahl und technische
Brillanz bekannt. Kein Wunder
also. dass ganz Wien zu fiebern
begann. als Stuwer die
Konstruktron. Herstellung und
Vorf r.ihrung eines veritablen
grosseren Ballons in Aussicht
stellte.

Di."",
Kupferstich
eines
unbekannten
Krinstlers ist
die einzige
bekannte
Darstellung
des Ballon-
aufstieges
durch Stuwer
am 6. JuIi7784
in Wien.

Kunstsammlungen der Veste Coburg
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Der Wiener
Luftfeuerwerl<er
Georg Stuwer
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