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Mdglichst weit und

Gordon Bennett:

Die Ziele kennt nur

der Wind

Als zu Beginn
des 20. Jahrhunderts die ersten
Flugzeuge mit zaghaften
Spriingen den Ather eroberten,
war der Ballon schon langst
Mittelpunkt eines ebenso
kithnen wie romantischen
Sportes geworden. In vielen
Landem wurden Ballon-Wett-
fahrten ausgetragen. doch
einen internationalen Wett-
kampf gab es noch nicht,
Dieser wurde im Jahre 1905
von James Gordon Bennett.

welcher als Vertreter seines
Vaters, des Besitzers der
«New York Herald Tribune»,
in Paris lebte, Bennett war ein
begeisterter Bewunderer der
modernen Technik: Er setzte
fiir seine Zeitung die neusten
Errungenschaften ein, etwa das
soeben erfundene Radio, um
seinen Lesern die neusten
Nachrichten noch schneller
Uibermitteln zu kénnen. Am

9. November 1905 stiftete der
Amerikaner einen Preis von

INTERNATIONA
L
BALLGEVSTTFAERTEN

BENNETT
WETTE :
WETIFLIEGEN

30.SEPT- 3.0KT.09

50000 Franken, der aus einermn
Wanderpokal fiir den ge-
winnenden nationalen Club
und aus drei Geldpreisen

fur die siegreichen Piloten
bestand. Sieger sollte jeweils
derjenigen sein, der in ununter-
brochenem Flug die weiteste
Entfernung, gemessen in der
Luftlinie zwischen Start- und
Landeart, uberbriicken konnte.
Zugelassen war grundsatelich
jedes fliegende Objekt. Doch
die Flugzeuge waren noch zu

Im Jahre

1209 wurde
erstmals eine
Gordon Bennett-
Wettfahrt

in der Schweiz
gestartet.
Priichtige Plakate
Tuden zu

diesem Ereignis,
an dem

ganz Ziirich
dabei war.

schwach, um gegen Ballone
und Luftschiffe konkurrieren zu
konnen. Und das Luftschiff
geriet bei der ersten Austragung
derart in Abwind, dass kiinftig
nur noch Ballone an dem Wett-
bewerb teilnahmen.

Am 16. September 1906 —
nur drei Jahre, nachdem die
Gebriider Wright in Kitty Hawk
die ersten Luftspriinge mit
ihrem Flyer gewagt hatten —
wurde in Paris die erste Gordon
Bennett-Wettfahrt gestartet.

15 Ballone und ein kleines Luft-

Die Flugstrecke

der «Helvetia» fiihrte bei der
Weltrekordfahrt 1908

iiber den nérdlichen Polarkreis
hinaus. Der Landeort war

vom Startort Berlin 1250 Kilo-
meter entfernt.

schiff des Brasilianers Santos-
Dumont erhoben sich vor
200000 Zuschauern vom
griinen Rasen der Tuillerien.
«Niemals», schrieb eine Pariser
Zeitung iber das Ereignis, «hat
eine sportliche Veranstaltung
in der Welt eine so grosse und
spontane Begeisterung aus-
gelost». Die Franzosen setzten
grosse Erwartungen in ihre
Piloten, denn schliesslich war
der Ballon vor mehr als einem
Jahrhundert in Frankreich
erfunden worden. Doch der
Wunsch ging nicht in Erfullung.
Der Amerikaner Lahm siegte
mit einer 22stlindigen Fahrt
iiber Frankreich und die Nord-
see nach dem 647 Kilometer
entfernten Scarborough in
England. Entsprechend den
Regeln ging der Wanderpreis
in die USA, die auch die
nachste Wettfahrt auszutragen
hatten.




Vorliebe fiir Risiko
und unsicheres Wetter

Der Sieg der
Deutschen in 5t. Louis brachte
das Rennen wieder nach
Europa zurtick. In Berlin waren
1908 erstrals auch die
Schweizer dabei. Sie hatten
sich zwar keine grossen
Chancen auf den Sieg ausge-
rechnet, aber es sollte ganz
anders kommen. Mit ihrem
Ballon «Helvetia» fuhren die
beiden Offiziere Oberst
Theador Schaeck und Leutnant
Emil Messner mit siidlichen
Winden Richtung Nordsee-

kiiste. In der festen Uber-
zeugung, dass die in grosseren
Hohen vorherrschenden westli-
chen Winde sie nach Norwegen
tragen wiirden, wagten

sie eine gefihrliche Fahrt

tiber das offene Meer. Schaeck
und Messner gelang es zwar,
wiahrend des Tages in grossere
Hohen aufzusteigen. Dach
nachts sank der Ballon wegen
der Abkithlung immer wieder
auf nur 150 Meter tiber dem
Meeresspiegel ab.

Nach zwei gefahrlichen

Néchten iiber der See
schrieben die beiden Piloten
eine Botschaft auf einen
weissen Stehkragen, welche
sie als Flaschenpost dem Meer
iibergeben wollten: «Was uns
die kommende Nacht bringen
wird, bleibt abzuwarten.
Hoffentlich werden wir gegen
Land getrieben, denn von
Schiffen scheint diese Gegend
ganzlich unbefahren zu sein,
da zwei Tage und Néachte noch
keines gesichtet.»

Weniger freiwillig als
gezwungenermassen blicben
Schaeck und Messner fast
73 Stunden lang in der Luft und
setzten mit dieser Zeit einen
Dauerrekord, der in offiziellen
Gordon-Bennett-Wettahrten
nie gebrochen wurde. 40 Kilo-
meter vor der norwegischen
Kiste wurde die «Helvetia» von
einem Fischerboot an der
Schleppleine festgebunden und
kurzerhand in den néchsten

Hafen gebracht. Beinahe
wiren die Schweizer deswegen
disqualifiziert worden. Sie
konnten aber nachweisen, dass
das Fischerboot sie gegen ihren
Willen in den Hafen geschleppt
hatte, Doch die Jury aner-
kannte die ballontechnische
Meisterleistung der Eidge-
nossen: Die Jury sprach ihnen
den Sieg zu, und die Schweiz
durfte das Rennen 1909 durch-
fiihren.

In den Jahren vor dem

Ziirich folgten St. Louis, Kansas
City, Stuttgart und wieder
Paris. Durch den Ausbruch des
Ersten Weltkrieges wurde
alle internationalen Ballo
wettkdmpfe unmoglich. Erst
1920 wurde der Wetitbewerb
wieder aufgenommen und
brachte drei Jahre spater einen
der schwarzesten Tage in d
Geschichte der Ballonfahr

&
28 JUIN 1833

PARIS

D.ieser Brief wurde zum Anlass

am 26. Juni 1983 in Paris gestempelt.

26 JUIN 1883

PARIS

T YT T

der ersten offiziellen Gorden Bennett-Wettfahrt nach dem Zweiten Weltkrieg
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Piccards Druckkabine

Die Stratospharen-

“ip

war eine Vorléuferin der spiiter im Weltraum verwendeten Raumkapseln.

Fluge von

Auguste

Be‘:ef:s
des 20). Jahrhunde
deutsche und franzeo
Meteorologen mit H
Registrierballonen v
stenz der Stratosphar

jener Zonein 11(
19 000 Meter Hat
Temperatur nic
nimmt. sondern konstar
Der Wunsch. in diese
unerforschte Zone auf
war weniger von
denn von wisse tlichem
Forscherdrang g
mals stieg 1927 der ame
nische Aeronaut Hawth
C. Gray auf, um die atmosphari
schen Bedingungen in Hshen
{iber 12 000 Metern zu untersu-
chen und festzustellen, bis zu
welcher Grenze der Mensch
noch lebenstahig war. Damals

Piccard

war namlich die Auffassung
noch weit verbreitet, dass ein
onfahrer sogar mit Sauer-
< nicht iiberleben

>. weil der atmosphérische
Druck in den Lungen in salchen
Héhen zu gering war. In der Tat
m Gray ums Leben. weil in
1en Korb die Uhr
und er seinen Sauer-
vorrat nicht mehr kontrol-
lieren konnte

Der Tod des Amerikaners
liberzeugte die Wissenschaft
. dass Menschen in der

gerade der Flug des Schweizers
Auguste Piccard in die Ge-
schichte eingehen sollte, lag in
erster Linie daran. dass der
damals in Briissel
tatige erfindungs-
reiche Physiker
sich 1930 mit

1. Ventil

. Reissleine

Reissbahn

. Lochlaschengurt

. einseitig gummierte

Ballonhiille

Parabelbogengurt

. Fillensatz

Ansatzring

. Auspuffstutzen mit

Reissqurt
. Auspuffstutzen mit
Ventilleine

11. «Paoschelansatzy
mit Aufzieh-
vorrichtung

12, 32 Auslaufleinen

13. Korbringleinen

14. Korbring

15. Aluminiurm-
Kugelgondel

16. Geondel
Aufhdngung

17. Bullaugen

18. Einstiegiffrung

COND UREN

—
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Der Stratosphiiren- 19, Rilienscheibe fiir

ballon FNRS

die Ventilleine

der Konstruktion einer Druck-
kabine beschiftigte. Piccard war
am Aufstellen eines neuen
Héhenrekordes nicht interes-
siert. Vielmehr wollte der For-
scher in der kugelférmigen Alu-
miniumkabine, die auch ein
Lufterneuerungssystem enthielt,
die kosmischen Strahlen unter-
suchen, von deren Studium er
sich wertvolle Hinweize auf die
Moglichkeit der Energiegewin-
nung durch Kernfusion erhoffte.
Als Auguste Piccard im Friih-
ling 1929 zur Verwirklichung
seiner kithnen Plane schritt,

Einstiegéffnung.

betrug die mit einem Freiballon
bisher erreichte Hshe 10300
Meter. Um die von ihm ange-
strebte Hohe von 16 000
Metern zu erreichen, galt es, in
zwei Bereichen neue Wege zu
beschreiten.

Beziiglich der Grésse der
Ballonhille war klar: Je grsser
die Hohe, desto grésser das
Volumen, um den nitigen Auf-
trieb zu erreichen. In der tradi-
tionellen Ausfithrung wére der
Ballon aber viel zu schwer
geworden. Piccard entschloss
sich nach langen Berechnungen
und Proben fiir eine relativ
leichte Hiille aus langfaseriger.
gummierter Baumwolle. Als
Fiillgas wurde Wasserstoff
gewihlt. Helium wire zwar

Auguste Piccard vor seiner zweiten Druckkabi

nicht brennbar, dafiir aber dop-
pelt so schwer und wesentlich
teurer gewesen, Fiir den Start
wurde der Ballon nur mit einem
Achtel seines Volumens gefiillt,
was ihm die birnenfirmige
Form verlieh, die sich aber mit
zunehmender Héhe infolge der
Ausdehnung sukzessive der
Kugelform anndherte. Dies
setzte auch fiir die Anordnung
des Netzes neue Wege voraus.
Auch der von Gray noch
benutzte offene Weidenkorb
kam bei der geringen Luftdichte
auf 16 000 Metern iiberhaupt

) !
ne (links) und in der

nicht mehr in Frage. Trotz thres
Gewichtes geniigte nur eine
Druckkabine aus Metall diesen
Anforderungen, Das griisste
Problem bildete allerdings die
Suche nach einem Betrieh. der
bereit war, die Fabrikation des
«seltsamen Dingss fiir das
«absurde Unternehmens des
sseltsamen Professorss zu iber-
nehmen. Mit einer List brachte
Piccard schliesslich die Compa-
gnie Belge dAluminium dazw.
indemn er zuerst die Konstruk-
tion eines kugelrunden Bierfas-
ses mit kreisrunden Fenstern in
Auftrag gab. Finanziert wurde
das Projekt vom Fonds National
Belge de la Recherche Scientifi-
que. nach dessen Abkiirzung
FINRS - der Ballon benannt




Wiihrend sich Piccard nach zwei *

erfolgreichen Fliigen der Tiefseeforschung zuwandte, begannen die USA und die Sowjet

wurde. Nach einem abgebro-
chenen Startversuch am 14,
September 1930 war der Ballon

In den Jahren 1931 und

2wei von der ganzen Welt mit

am 27. Mai 1931 klar zum Start be
in die Stratosphare. r
1932 fuhrte Auguste Piccard Pannen zum

big bemalten Kabine.

grosser Spannung verfolgte E I
Hahenfliige mit seinem Ballon r g
s B 5 e

Der erste Flug: Piccard kurz vor dem Start in Augsburg in der zweifar-

S

Der zweite Flug: Transport der Ballonhiille ztlmsturfpiﬂfz in Diiben-
dorf (oben) und gegliickte Landung in der Lombardei.

aus. Der erste Flug, den Piccard
mit seinem jungen Assistenten
Paul Kipfer zusarnmen von
Augsburg aus unternahm.
fithrte thn am 27. Mai 1931 in
eine Héhe von 15781 Meter,
bevor er nach einem
abenteuerlichen und durch
technische Pannen gepragten
Flug niederging. Bereits unmit-
telbar nach dem Start gab es
ein erstes Problem, als sich die
elektrostatische Sonde, die eine
Offnung von zweieinhalb Zenti-
metern Durchmesser in der
unteren Gondelhalfte ver-
schliessen sollte, nicht einfithren
liess, weil die Kabine zuvor vom
Startwagen gekippt war.

Mit Putzwolle und Vaseline
wirde das Loch behelfsmissig
abgedichtet. bevor neue Pro-
bleme eintraten, Piccard hatte
die erste Druckkabine zweifar-
big bemalen lassen. Die
schwarze Halfte sollte Warme
absorbieren, die weisse Hilfte
Warme reflektieren. Mit einem
Elektrometer sollte die Gondel
nach Wunsch gedreht werden,
um die Innentemperatur kon-
stant zu halten. Der Motor funk-
tionierte jedoch nicht,und die
warmeabsorbierende schwarze
Seite blieb der Sonne zuge-
kehrt, wodurch die Innentempe-
ratur auf 39 Grad Celsius
anstieg, Piccard und Kipfer ent-
ledigten sich ihrer Kleidung und
stiegen trotz dieser Hitze auf die
neue Rekordhohe. Hier stellte
sich. als sie das Ventil zum Sin-
ken betatigen wollten, die dritte
Panne ein. Die Ventilleine war
rnamlich wahrend dem Start
von der Seiltrornmel gesprun:
gen und liess sich folglich nicht
mehr ziehen. Erst als sich die
Gasfiillung bei Sonnenunter-
gang abzukiihlen begann, war
ein langsamer Abstieg des Bal-
lons méglich. Um 21 Uhr lande-
ten Piccard und Kipfer auf
einem Gletscher in Obergurgl
im Tirol. Nach einer kalten
Nacht stiegen die beiden Aero-
nauten wohlbehalten ins Tal ab.
Piccard gab zwar nach seiner
Riickkehr in die Zivilisation
sofort bekannt, er werde aus
Riicksicht auf seine Frau und
fiinf Kinder keine Stratosphi
renflige mehr unternehmen. [m
Prinzip hatte er aber bereits bei
den Vorbereitungen zum ersten
Aufstieg mit der Maglichkeit
gerechnet. dass eventuell erst

eine zweite Fahrt Erfolg haben
kinnte,

Nachdem der belgisc!
Nationalfonds auch die M
flir eine weitere Fahrt bew
hatte, riistete sich Piccard mi
Ingenieur Max Cosyns
gleiter fir den zweiten Au
irn Sommer 1932. Als Stan
wurde Ditbendorf ausgew
Fiir diesen Entscheid wa
erster Linie meteorologische
und topographische Griinde
verantwortlich. Piccard
beschrieb den Start wie folgt:

i

-

rung des 18, August 1932
der FNRS startbereit auf
Zivilflugplatz Ditbendori.
Vorbereitungen waren so gut
gegangen, dass wir etwas zu

friith mit der ganzen Arbeit fer
tig wurden, Ich wallte ni
frith vor Sonnenaufgang
ten, erstens um genugend Licht

Am 18. Mai 1932 starteten Auguste
Piccard und Max Cosyns in Diiben-

dorf zum zweiten Stratosphédrenflug

— aufmerksam verfolgt vom zahl-

reich erschienenen Publikum. —

zu haben und zweitens. um
nicht unter der Kalte zu leiden;
denn vor Sennenaufgang in die
Stratosphare zu steigen. wiirde
eine ganz bedeutende Abkiih-
lung der Kabine bewirken.» Pic-
card hatte den folgenschwer-
sten Fehler der ersten Fahrt
durch eine neue Ventilleinenbe-
tatigung zwar iiberwunden. Der
Entscheid, die Temperatur




nion einen todlichen Wettlauf um die Eroberung der Stratosphiire.

durch eine lediglich weisse
Bemalung der Kabine zu
regeln, erwies sich aber als
falsch: Diesmal hatten die bei-
den Manner unter der Kalte zu
leiden. Doch Piccard war von
der Aussicht aus 16 200 Metern
Héhe so fasziniert, dass er

te seir :
g:ﬂf(ipfer trugen mit Kissen aus

Weidenkorbe als Sturz-
ifz?p:g {:; ihrem Aufstiegim Mai

1931

darcb die Temperatur bis —12
Grad Celsius zu vergessen
schien. Wahrend Cosyns die
[nstrumente iiberwachte und
Messungen ausfiihrte. beobach-
tete Piccard Barometer und
WVariometer und versuchte sich
zu orientieren. Die Fahrt flihrte
nach dem Rapperswiler See-
damm via Ziircher Oberses und
Walensee in Richtung Graubiin-
den, Nach der Uberquerung der
Bemina tauchte der Gardasee
auf, der eine mithelose Orientie-
rung erlaubte. Piccard; «Wenn
jemand, der viel Geld hat. mich
fragen wiirde, was das Schonste
sei, das er mit dem Geld sehen
kénnte, wiirde ich ihm eine
Stratospharenfahrt vorschla-
genl»

Nachdem alle wissen-
schaftlichen Messungen abge-
schlossen waren, beschlossen
Piccard und Cosyns um 12 Uhr,
die Landung einzuleiten. Das
Ventil funktionierte, um 15.55
Uhr wurde auf 3900 Metern
Hahe der Druckausgleich
hergestellt. Die Mannlécher
konnten gedffnet werden. Der
Ballon sank mit etwa 2 Meter
pro Sekunde. Der Ballast in
Farm von mitgefithriem Blei-
schrot wurde abgeworfen, und
bevar der Ballon wieder zu stei-
gen begann, packten kriftige
Hénde das Schleppseil und die
Startleinen und brachten die
Kabine sanft zu Boden. Es war
nach 17 Uhr in Velta Mantuana

ll’;ccord und sein Assistent

Todlicher
Wettlauf

® Auguste Piccard schuf mit sei-
nen erfolgreichen Stratosphdren-
fliigen erst die technischen Vor-
aussetzungen fiir einenn Wettlauf
um neue Hohenrekorde der
schon wenig spdter zwischen den
Vereinigten Staaten und der
Sowjetunion ausbrach. Schon
bald war Piccards Rekordflug-
hohe von 16 201 Metern geschla-
gen. 1933 erreichten die Russen
Prokofiew, Birnbaum und Godu-
now 18 500 Meter, eine Héhe, die
noch im gleichen Jahr von den
Amerikanem Seitle und Fordney
um 165 Meter (iberboten wurde.
Der Wettstreit — iiberschattet
durch eine Reihe von Katastro-
phen — endete mit dem Beginn
der Raumfahrt. als die Amerika-
ner Ross und Prather am 4. Mai
1961 die Rekordhéhevon 34 668
Metern erreichiten. Auch dieser
letzte Stratosphdrenflug endete
tédlich, als Prather vor der Auf
nahme durch einen Rettungsheli-
kopter ertrank.

Auguste Piccard seinerseits
wandte sich von der Stratosphd-
renforschung ab und konzen-
trierte sich auf die Erforschung
der Meerestiefen. in die er spdter
mit seinem BathyskaphTauch-
boot vordrang.
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Laos

Ausgabetag
4. Mai 1983

Die Europamarken von San Marino vom 20. April 1983

dokumentieren die extremen Interessengebiete
Piccards: den Stratosphdrenballon FNRS und das

Tauchgeriit Bathyskaph.

Schuweiz

Ausgabetag
14. September 1978

1
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Guinea-Bissau
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s

Ausgabetag
15. Januar 1983

S. Tomé e Principe

Ausgabetag
28. Dezember 1979

. el B el i .
l\.'&.'l:'Li(:t\.;LLl\[L‘i"’ii.

Mongolei
Ausgabetag
31. Dezember 1982




In 16 000 Meter |

bei Desenanzo in der Lombar-
dei.

Piccard wurde iiber Nacht
ein berlihmter Mann. Fast 200
Journalisten erwarteten ihn. als
er am Tag nach der Fahrt aus
dem Hotel trat. Der italienische
Luftfahrtminister Italo Balbo
eilte personlich nach
Desenanzo und die italienische
und schweizerische Bevolke-
rung iiberschiittete Piccard und
dessen Begleiter auf der Heim-
reise nach Zirich mit wahren
Owvationen.

Nicht die Hohenweltre-
korde, sondern die wissen-
schaftliche Neugier bewog Pic-
card zum Aufstieg in unbe-
kannte Hohen. Piccard erhoffte
sich némlich genauere Aus-
kunft {iber die kosmischen
Strahlen und wollte sie dort
untersuchen. wo ihre Eigen
schaften erst in geringem Mass
duch die durchdrungenen
Luftsehichten verdndert waren.
Er glaubte, dass dafiir min-
destens eine Hohe von 16 000
Metern nistig sei. Prinzipiell gab
es zwei Maglichkeiten, diese
Untersuchungen in grosser
Héhe durchzufiihren: mit unbe
mannten Registrierballonen
oder mit dem bemannten Frei-
ballon. Piccard entschied sich
fiir die zweite Variante,
erlaubte sie doch den Transport
schwerer und leistungsféhigerer
Instrumente. Die Ergebnisse des
Fluges waren zwar vielf&ltig, doch
konnte tiber die kosmische
Strahlung nichts Endgiil-
tiges ausgesaat werden. Pic-
card: «Nichts ist bewiesen. Wir
wissen nicht, was die kosmi-
schen Strahlen sind»

Dafiir wurde Piccard auf
einem anderen Gebiet fiindig:
«Durch unseren Aufstieg in die
Stratosphére haben wir gezeigt,
dass man sich vor der grossen
Hohe nicht zu fiirchten braucht
und dass der Mensch ganz gut
in der Stratosphéare leben kann.
Ich denke, dass wir es noch etle-
ben werden, dass Kursflug-
zeuge in planmassiger Fahrt in
zehn Stunden von Europa nach
Amerika fliegen werden!»

27 Jahre spiter, am 8.
Oktober 1958, flog eine vier-
strahlige. mit Druckkabine aus-
geriistete britische Comet 4 mit
52 Passagieren in 10 Stunden
und 30 Minuten von London
nach New York.

_“J? Héhe gewann Piccard wertvolle Erkenntnisse fiir die moderne Luftfahrt.

Forschungsgerd

Kabine

Durchmesser:

210m

Gewicht;

ca 1000 kg {total. unbemannt)
Material:

reines Aluminium, Blechdicke
3.6 mm

Hersteller:

Societé Belge d'Aluminium
G. LHoir Liittich (Belgien)
Aufhingung:

am Traggurt mit 128 Leinen

Fotos: KEY color/dacques Piccard

Das Innere

der Druckkabine
mit den an der
Kabinenwand
befestigten Regalen.
die die zahlreichen
Mess-und

aufnahmen.

Der Rekord-|

te

Hiille

Volumen;

ca 14 100 m? (entspricht einer
Kugel von 30 m Durchmesser)
Gewicht:

ca. 750 kg (total mit Leinen)
Material;

gummierte Baumuwolle
Hersteller:

Ballonfabrik Riedinger,
Augsburg (Deutschland)
Fiillung:

Wasserstoff (Fullmenge beim
Start: 2800 m3)

Leinen:

32 Fiilleinen/Halteleinen

Die kugelférmige Kat
war qus drel zusami
schuweissten Stiicken auf:
Sie war mit zwei Mannslocher
von d46cm Durchmesser ung
acht Fensterluken von 10cm
Durchmesser ausgertist
Kabine hing an acht Tr
gen, deren obere Enden A
gedsen aufwiesen. Die
gen verliefen senkrecht c
die Kabine und trugen die a
Wand angebrachten Ar
tische. Unter dem Kabi
den befand sich der «Ke
welchem verschiedene Gec
stdnde aufbewahrt wurden
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In den

siebziger Jahren gab es jiahrlich ein oder zwei missgliickie Nordatlantikfahrten.

A
-

Double
Eaglell:

Ein

modernes
Abenteuer

Der Traum von
einer Atlantikiilberquerung im
Ballon spukte schon seit Mitte
dieses Jahrhunderts in den
Képfen moderner Ballonfahrer,
Vor allern in den siebziger Jahren
wurden unzahlige Versuche
gestartet, den Nordatlantik von
Nordamerika nach Europa zu
liberqueren, Mindestens ein
Ballon pro Jahr (1974 sogar
zwei) starteten das wagemutige
Unternehmen. Doch vorerst
war diesen Versuchen kein
Erfolg beschieden. Die Héhen-
fahrten in der Strahlstrémung
waren undurchfiihrbar, und in
niedrigeren Héhen gerieten die
Ballone in Stiirme, in denen
zum Héhenausgleich viel zu viel
Ballast verwendet werden
musste, so dass es frither oder
spéter zu einer Notwasserung
kam.

Am weitesten karm im
Jahre 1976 der Amerikaner Ed
Yost mit seinem Heliumballon
Silver Fox. Er blieb bei gutem
Wetter 107 Stunden und 37
Minuten lang in der Luft,
musste aber 1100 Kilometer vor
der portugiesischen Kiiste not-
wassern, well die Luftstrémun-
gen eines Azorenhochs ihn
nach Siidamerika mitzunehmen
drohten. Yost unternahm keinen
weiteren Versuch mehr. Dafiir
inspirierte er umso mehr einen
anderen amerikanischen Bal-
lonfahrer: den 42jéhrigen Max
Anderson aus Albuguerque,
New Mexico.

| DerBallon

Double Eagle Il kurz
vor der Landung

am 17. August 1978

| iiber Frankreich.

' In der fiinf mal

zwei Meter grossen
Gondel fiihrten

die drei Besatzungs-
mitglieder Funkgeriite,
drei Tonnen

Ballast und Proviant
fiir 30 Tage mit.




Um das Gewicht des Ballons zu verkleinern, verlangten Anderson und Abruzzo von

FRA

Double Eagle Il REsy

.:9;" Aoyt 17
MISER

Aoyt 1“555{
MISERS

Erste Atlantikiiberquerung
in einem Ballon
Start am 11. August in Presque Isle
(Maine/U.S.A.)

Landung am 17. August 1978

bei Miserey/Frankreich

Zum fiinften Jahrestag der Landung
von Double Eagle Il wurde

am 17. August 1983 in Miserey (Frankreich)
ein Sonderstempel verwendet,

Die [llustration des Sonderumschlages zeigt
den Ballon kurz vor der Landung

auf franzdsischem Boden.

Ausgabé von
Dijibouti
~aus dem Jahre 1983

' sl A A Eal i i

) S . Diese Blockausgabe von Laos vom 4. Mai 1983 zeigt nebhen dem Ballon
Ausg_aﬁ ~ auch die Flugroute vom amerikanischen Bundesstaat Maine bis nach Miserey
Gabun westlich von Paris.

aus dem Jahre 1983




ihrem Mannschaftsmitglied Larrv Newman. dass er im Flugdrachen die Gondel iiber\

Aufund Ab

uber
dem Atlantik

Al.de"s:-‘ iﬂ.ﬂ.r'.e
es durch Beteiligungen
Uran- und anderen Er: *b ergwer
ken zum Million&r gebracht und
gehbrte zu den ersten Heisslufi-
ballonpiloten ven Albuquerque.
Zu seinen besten Freunden
zahlte der 47jahrige Ben
Abruzzo, Scohn sizilianischer
Einwanderer, ein bekannter
Bauunternehmer, der in den
Bergen tiber Albuquerque
einen Wintersportort aus dem
Boden gestampft hatte. Die
beiden Ménner schienen ein
ideales Team fiir ein so hartes
Vorhaben wie eine Atlantik-
iiberquerung im Ballon zu sein.
denn beide hatten in Luftfahr-
zeugen schon die gefahrlichsten
Abenteuer erlebt. Anderson
und Abruzzo liessen sich von
Ed Yost einen Ballon bauen und
beschlossen eine Fahrt in niedri.
ger Hishe. «Wir wollten auf
mdoglichst unkemplizierte Weise,
auf romantische Weise fahrens.
meinte Abruzzo, Doch einmal
mehr blieb — im Septernber
1977 — der Atlantik Sieger. Die
beiden Manner wurden von
Regen und Schnee durchnisst
und trugen absolut ungeeignete
Kleidung. Abruzzo fiirchtete
zu erfrieren, und Anderson
handelte der Notlage ent-
sprechend schnell. Nach einer
Notwasserung wurde die Besat-
zung der Double Eagle nach 66
Stunden Fahrt von einem aus
England herbeigefunkten
Helikopter gerettet.

Schon einen Tag spater
beschloss Anderson, einen zwei-
ten Versuch zu wagen. Abruzzo,
der sich Erfrierungen am linken
Fuss zugezogen hatte, wollte
zuerst nichts davon wissen,
doch &nderte er sehr bald seine
Meinung.

Schon im August 1978
war Double Eagle I starthereit,
Um die Strecke fiir den Flug um
500 Kilometer zu verkiirzen,
wurde der Startplatz von
Boston nach Presque lsle im
Bundesstaat Maine verschoben,
Wieder dabei war die Gondel

des ersten Ballons, die aus dem 1@}

Meer geborgen worden war
und nun - mit einem verbesser-
ten Regenschutz — besser vor
Nasse und Kalte schiitzen sollte.
Sie liess sich sogar mit Propan-
gas beheizen. Der Ballon selbst
war wesentlich grésser gewor-
den und fasste mit 4500 Kubik-
meter wesentlich mehr Helium-
gas als sein 2850 Kubikmeter
grosser Vorgénger. Und ausser-
dem gehérte nun ein dritter
Mann zur Besatzung, der 30jah-
rige Larry Newman, Berufspilot
und ein Freund Abruzzos, der
eine eigene Flugdrachenfabrik
gegriindet hatte. An der Gondel
wurde deshalb auch ein Flug-
drachen befestigt, mit welchem
Newman (iber Frankreich die
Gondel verlassen und zu Boden
schweben wollte.

Um erneut vor einer
Sturmfront nach Europa fahren
zu kbnnen, warteten die Ballon-
fahrer, bis am 10. August 1978
die Annaherung einer solchen
Front gemeldet wurde, Doch
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erhdhte noch die Spannungen,
welche durch die unterschiedl;
chen Charaktere der Besat-
zungsmitglieder an Bord
herrschte. Anderson und
Abruzzo waren schweigsame
Individualisten, wahrend
Newman stindig vor sich hin
plapperte. Dies ging den beiden
alteren Besatzungsmitgliedem
bald auf die Nerven, und Ander-
son machte zweimal den Vor-
schlag, Newman solle tiber Neu-
fundland und spater tiber den
Shetland-Inseln den Ballon mit
seinem Drachen verlassen, um
das Gewicht zu verringern.

z TR
] TEDAR 16 CE T PARD N
U0 ALILEL, 1383 FARis - LEDS

Mit diesem Dokument
homolagierte der Aéro-Club de
France die gelungene Atlantik-
itberquerung der drei
Amerikaner im Double Eagle II.

sich heraus, dass der silberge-
strichene Oberflichenanteil des
Ballons zu gross war. Die wér-
mereflektierende Silberfarbe
verhinderte nimlich die Erwir-
mung des Heliums durch die

Newman hétte das gefahrliche
Abenteuer sogar gewagt, doch
wurde Double Eagle [l im ent
scheidenden Augenblick von
einer neuen Front erfasst und in
Richtung [rland getrieben, Tags.
iiber herrschte nun klares Wet-
ter, der Ballon erreichte jeweils
seine richtige Flughdhe — doch
der Ballast wurde immer rarer.
Am Abend des 16. August war-
fen die Ballonfahrer ihrgn tiber-

Der Doubh’ Eagfe H unmlttelbar nach der Landung am 17.

nicht alles klappte nach Plan,
denn der Heliumlieferant hatte
zu wenig Gas angeliefert. Nur
etwa 85 Prozent des notwendi-
gen Heliums waren in der
Hillle. als Double Eagle Il am 11,
August 1978 um 20.42 Uhr zur
Atlantikiiberquerung startete,
Schon am nachsten Tag stellte

e i

von Cirruswolken verschleierte
Sonne und damit den Aufstieg
in eine grisssere Reisehéhe,
Nun aber vermochten die Bal-
lonfahrer den Hohenverlust
durch die Abkiihlung in der
Nacht nur durch stetige Ballast-
abgabe auszugleichen,

Die kritische Situation

Augusl‘ auf einem Gerstenfeld ber Miserey.

fliissigen Proviant, Newmans
Drachen, Bodenbretter und
anderes ab, um Gewicht sparen
zu kdnnen. Am frithen Morgen
des 17. August iiberfubr der Bal-
lon die Kilste von Wales. In der
Morgensonne blinkten Tausende
von Spiegeln, mit denen die Be
vilkerung den Ballon begriisste,




Das Ziel, wie Lindbergh in Le Bourget zu landen, wurde nur um 80 Kilometer verfehlt.

N

Landung *
im
Gerstenfeld

D drei Ballon-
fahrer befanden sich keines-
wegs in Hochstimmung, als sie
endlich Land erblickten. Zu
gross war die Spannung und
Erschépfung an Bord. Dennach
beschlossen die drei, nach
Frankreich weiterzufahren —
und Abruzzo hoffte sogar, auf
dem Pariser Flughafen Le Bour-
get zu landen, wo auch sein
Landsmann Lindbergh im
Jahre 1927 mit seiner Maschine
niedergegangen war. Eine
wahre Armada von Helikoptern

Kaum hatte die Gondel den

und Flugzeugen begleitete den franzésischen Boden beriihrt, ren, So entschlossen sich die doch mit gutemn franzdsischem
Ballon, der langsam seinem Ziel  eilten auch schon Amerikaner zur Landung. Kurz ~ Humor, musste der Bauer
entgegenfuhr. Le Bourget war die Menschen herbei. In wenigen oy Sonnenuntergang am 17. Roger Coquerel zusehen, wie
bereits fiir allen Flugverkeh SERUNdER Uiiingien August setzte Double Eagl in fruchtbares Feld in weni

ereits fir allen Flugverkehr Hnderts von bageistertin ugust setzte Double Eagle an sein fruchtbares Feld in wenigen
gespertt, als der Wind plétzlich Franzosen die Mannschaft. der Nationalstrasse 13 beim Minuten von einem Ballon. drei
nach Norden drehte: Double Dorf Miserey in einem Gersten- Helikoptern und hunderten von
Eagle ware an der franztsi- feld auf — rund 80 Kilometer herbeigeeilten Menschen ver-
schen Hauptstadt vorbeigefah westlich von Paris. Machtlos, wiistet wurde.

s BN ealor (23) Kingler (3

Ben Abruzzo, Max nderson und Larry Newman (von links)
stellen sich erschépft den Fotografen.

PHILSWISS



Funksprechgeriite, Navigationsapparate und Radarreflektoren machten es

tiber 40 Jahre suspendiert,
Nach dem Zweiten Weltkrieg
fand keine Werttfahrt mehr statt.
weil der intemationale Linien-
flugverkehr aufkam und die
meisten européischen Lander
Nachtflugverbote fiir Frei-
ballone erliessen. Erst in
neuerer Zeit konnte die einst
populare Wettfahrt wieder

ins Leben gerufen werden.
Die Ballone wurden mit
Funksprechgeraten, Naviga-
tionsapparaten und Radar-
reflektoren ausgeriistet, so dass
die Flugsicherungsstellen
jederzeit iiber Standorte und
Héhen der Ballone arientiert
sind und den Flugverkehr
entsprechend umlenken
konnen.

Nachdem im kalifor-
nischen Long Beach 1979 erst-
mals wieder eine internationale
Wettfahrt in der Tradition
der Gordon Bennett-Rennen
ausgetragen wurde, rief die
Fédération Aéronautique
[nternationale (FAI) den tradi-
tionsreichen Anlass vier Jahre
spater wieder ins Leben. Polen,
das 1939 die | >tzte Wettfahrt
hatte organisie 2n sollen,
stiftete den Pok |, gestartet
wurde die erste offizielle

R : : :

mit nach Hause nehmen. Aus
politischen und finanziellen
Griinden war es dem polni-
schen Aero-Club nicht méglich,
die Wettfahrt auszuschreiben.
Der Zurcher Club sprang
deshalb ein und veranstaltete
zum 75j3hrigen Jubilium
der Wettfahrt von 1909
sein zweites Gordon Bennett-
Rennen.

Favorit der Wettfahrt
von 1984 war der Amerikaner
Ben Abruzzo — Pilot des
Transatlantikballons «Double
Eagle 2» —, der mit einem
dusserst unkonventionell
gebauten Ballon angetreten
war: Der Fullschlauch befand
sich oben, der Spezialkorb war
aus Titanstahl und die Nylon-
blachen von extrem leichtern
Gewicht. Doch eine Kombi-
nation ungliicklicher Umstiande
{nasse Ballonhiille, Fiillung
aus Wasserstoffgas, Leim und
Warme) fiihrte zu einem
so raschen Gasverlust, dass
Abruzzo bereits am Genfersee
landen musste.

Sieger dieser Wettfahrt
wurde der Schweizer Pilot Karl
Sprenger, welcher die Bise im
schweizerischen Mittelland und
den Mistral im Rhonetal am

Sieger und Verlierer der Wettfah

rt 1984

Der Schuweizer Martin Messner (stehend) mit der Mannschaft
des Amerikaners Ben Abruzzo (links) beim Studium der Karten.

Gordon Bennett-Wettfahrt nach
dem Zweiten Weltkrieg am

1. Juli 1983 auf der Place de la
Concorde in Paris — 200 Jahre,
nachdem dort die erste Mont-
golfiere in den Pariser Himmel
gestiegen war. Die jungen
polnischen Ballonfahrer Stefan
Makne und Ireneusz Cieslak
gelangten mit dem Ballon
«Polonez» bis nach Regensberg
und durften den Pokal wieder

besten ausniitzte und mit
seinem Ballon in Stdfrankreich
landete. Mit an Bord war als
Copilot der 34jahrige Martin
Messner, Enkel des Gordon
Bennett-Siegers von 1908.
Neben den Vereinigten Staaten
und der Bundesrepublik
Deutschland behauptete sich
damit die Schweiz als
traditionelle Hochburg des
Gasballons.

Fotos: Aeroclub der Schweiz (12), KEY color (3}

&

Mit neus

Karl Sprenger
entwickelte
fiir die
Wetifahrt 1984
ein neues
Ballon-
konzept:

Startvorbereitungen zur Wettfah

e

rt 1984 in Ziirich. Vorne rechts der

ter Ballontechnik

Die Hiille,

hier beim Aufblasen,
wurde aus Polyester
statt wie bisher

aus Baumwolle gefertigt.

Die neuen
Materialien
sind leichter,
absolut
reissfest und
gasdicht.




2

mdoglich, dass die Ballone nach iiber 40 Jahren Pause wieder zu . Langstreckenwettbewerben starten durften.

Um die Zivil-
qul_fghn miglichst
3 wenig zu

| beeintrédchtigen,
werden die
modemen

Gordon Benneti-
Wettfahrien
nachts gestartet.

Nachtlicher Start nach
Suidfrankreich

el ik, L

Siegerballon von Karl Sprenger und Martin Messner.

zum Rennsieg...

Zur Verhinderung
von Erwdrmung und damit
Ausdehnung des Traggases
wurde die Hiille

mit Silberfarbe beschichtet.

Der Korb, traditionell

aus Weidengeflecht,

wurde fiir Weitfahrten
—1| eingerichtet. Dank :

Das Netz besteht aus leichtem, | grésserer Grundfliche L

wasserabstossendem Kunststoff. | kann die Mannschaft liegen. Sprenger (links) im Ballonkorb.

PHILSWISS




«Die Herren Fiihrer sind ersucht, ihre Ballons so auszubalancieren, dass sie geniigend Auftrieb besitzen, um Kollisionen mit dem

17 Ballone waren am
Start der Wettfahrt von
1923 in Belgien, der bei
ausserst schlechten Wetter-
verhaltnissen am Nachmittag
des 23, September stattfinden
sollte, Als die Ballone gefillt
wurden, goss es wie aus
Kiibeln. Heftige Béen riittelten
an den angezurrten Hiillen,
der amerikanische Ballon
«St. Louis» platzte wegen des
Winddruckes. Eine halbe
Stunde, nachdem der letzte
Ballon abgehoben hatte. schlug
ein Blitz in den spanischen
Ballon «Polar» ein. Der Copilot
wurde vom Blitz erschlagen,
der untere Teil der Hiille geriet
in Brand. Der obere Teil der
Hiille bildete einen Fallschirm,
der den Sturz verlangsamte,
Der Pilot sprang aus 30 Metern
Hdohe ab und kam dank dem
sumpfigen Boden mit einem
Beinbruch davon, Auch der
Schweizer Ballon «Genéves
wurde von einem Blitz ge-
troffen, der die beiden Piloten
von Griinigen und Wehren
totete und den Ballon abstiirzen
liess. Schliesslich wurde drei
Stunden spéater auch der ameri-
kanische Ballon «U.S. Army»

durch Blitzschlag in Brand
gesetzt. Beide Besatzungs-
mitglieder kamen dabei ums
Leben. Die Bilanz dieses
Rennens war katastrophal:
vier Ballone zerstdrt und

zwei schwer beschadigt, van
34 Konkurrenten waren fiinf
tot und fiinf weitere verletzt. So
brutal dieses Ergebnis auch
war — die Wettfahrten wurden
auch spater mit Vorliebe in der
stirmischen Herbstjahreszeit
ausgetragen. Fiir die Ballon-
fahrer war das Risiko die
richtige Wiirze. Noch 15mal
fand das Gordon-Bennett-
Rennen statt und fiel nur 1931
aus, weil wahrend der Welt-
wirtschaftskrise nur ein euro-
paischer Teilnehmer die
kostspielige Reise in die USA,
wo der Wettbewerb statt-
finden sollte, hatte finanzieren
konnen. 1939 war dann
endgiiltig Schluss. In Warschau,
wo das Rennen ausgetragen
wurde, waren bereits die
meisten Ballone eingetroffen.
als Hitler am 1. September

in Polen einmarschierte und
damit den Zweiten Weltkrieg
ausloste. Das Gordon Bennett-
Rennen wurde in der Folge fiir

Marken

zur Erinnerung
an die erste
Gordon Bennett-
Wettfahrt in Paris:
- Kambodscha,
Ausgabetag

3. Juni 1983

Ausgabetag 4. Mai 1983

Mongolei,
Ausgabetag 31. Dezember 1982

1. Oktober 190%:
:5::;'::: der Fiillarbeiten

beim Gaswerk Schlieren

Die Vorbereitungen fiir die Wettfahrt laufen auf Hochtouren: Der Ballon




Attraktion der “ﬁm‘fahrtwar das lenkbare
Luftschiff Parseval aus Deutschland,

welches zahlreiche Passagierfahrten durchfiihrie.
Die Ballone sind fast startbereit, obwohl einzl’ne Konkurrenten

[ ]
e 1909:
eS8, ‘a a:geres as Zu napen.
Ganz Zurich
f ]
war dabei...

mit «Regenmantel» im Vordergrund trug den Namen «Cognac» und wurde vom Schweizer Victor de Beauclair pilotiert. Er erreichte den 7. Platz.
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Im Jahre 1910 breitete auch der Ballonpionier Eduard Spelterini in Miirren die

Hiille zu einer Alpenfahrt aus.

in Miirren zu einem Alpenflug.

Am 12. August 1910 startete der erste Freiballon mit Ka,

pitin Spelterini

Murren —jahrlicher

Treffpunkt der Ballonpiloten

in den Alpen

Seit 1961 treffen
sich alljahrlich einige Ballon-
fahrer im Schweizer Alpendort
Mirren, um mit Luftballons
tuber die Alpen zu fahren.

Dass ausgerechnet Miirren im
Zentrum dieses wichtigen
Ballonsportereignisses steht,

ist mehr als ein Zufall:

Im Jahre 1910 war namlich auch
der damals weltbekannte

Capitaine Eduard Spelterini
mit seinen Freiballon «Sirjus»
in Murren autgestiegen, um
nach der Traversierung des
Matterhoms in den nord-
lichen Vlorbergen von Turin
zu landen,

Spelterini,am 2.Juni 1852
im Kanton St.Gallen geboren,
gehort zu den eigentlichen
Vatern der Ballonfahrt in der

Schweiz. Dass seine Gestalt mit
vielen geheimnisvollen

und romantischen Schleiern
umhiillt war, gehorte selbst-
verstandlich zur damals noch
jungen Kunst des Ballon-
fahrens. Tatsachlich ging der
weitgereiste Spelterini mit
seinen biographischen Daten
immer sehr sparsam um,

und die kostbaren orienta-

Eduard Speltergi
we.frbekannterBaIE:if::r:il:

in Miirren

lischen Ringe, die er zuweilen
an seinen Fingern blitzen
liess, blieben nicht chne ent-
sprechende Wirkung auf seine
Zeitgenossen.

Eines der grossen Ziele
Spelterinis war die Alpen-
iberquerung im Ballon. Bereits
im Frithling 1897 erkundigte
srsich in Paris nach den ballon-
technischen Moglichkeiten
und Kosten, und ein Jahr spater
fand in der Meteorologischen
Zentralanstalt in Zirich
eine erste wissenschaftliche
Vorbereitungssitzung statt.
Und von da an unternahm
Spelterini in den folgenden
14 Jahren verschiedene
Alpenfahrten bis zur voll-
standigen Alpeniiberquerung.

Fiir eine dieser Fahrten
breitete Spelterini seinen
Ballon «Sirius» am 12. August
1910 auch in Miirren aus.

Mit Baron L. Rothschild und
Dr. Ed. Etthofen an Bord
ging es durch das Lauter-
brunnental hinauf zum
Gspaltenhom und iiber das
Lotschental ins Wallis.

Hart am Matterhom vorbei




Miirren ist als Veranstaltungsort von der Natur prddestiniert.

fuhr der Ballon ins Aostatal,
wo er sich zur Landung auf den
Abhang des Monte Basso bei
Turin niederliess.

Die Ballonfahrer, die sich
seit 1961 in Mrren treffen,
stehen unter der Schirmherr-
schaft der Spelterini-Gesell-
schaft, welche die Ballonsport-
wochen im Berner Oberland
organisiert. Gegriindet wurde
die Veranstaltung vom Hotelier
Fred Dolder, der auch 1985,

im Jahre des 75. Geburtstages
der Ballonfahrten von Murren
aus, als 87jahriger immer
noch im Organisationskomitee
dabei war.

Dolder war immer davon
liberzeugt, dass der Freiballon
nicht in erster Linie ein Distanz-,
sondern ein Héhenfahrzeug
ist, welchem im alpinen Raum
die seinem Wesen gemésse
Sphire zu erschliessen sei. Dies
nicht zuletzt deshalb, weil
die Ballonsportler im Tiefland
von Jahr zu Jahr strengere
Sicherheitsmassnahmen an-
trafen, welche im Interesse
der Zivilluftfahrt getroffen
wurden: Héhenbeschran-
kungen, Flugverbotszonen
und andere die Freiballone
behindernde Massnahmen
machten die Suche nach neuen
Raumen nétig.

Mit einwandfreiem
Material und erfahrenen Piloten
sind Ballonfahrten in den
Alpen zwar ein Abenteuer,
welches sich aber bei richtiger
Beurteilung der Wetterlage
als wenig gefahrlich erwies. Die
idealen Wetterbedingungen

Flucht

vor den
Vorschrifte
indie

Alpensphare

fiar einen Freiballon-Aufstieg

in den Hochalpen sind:

1. Keine oder nur geringe
Luftbewegungen am
Aufstiegsplatz,

2. Wolkenlose Sicht iiber den
Alpen

3. Bodensicht ohne jegliche
Gewitterdrohung im
mutmasslichen Landegebiet
(also etwa jenseits der Alpen)

4. Eine Hoéhen-Luftstrémung
von mindestens
20 Stundenkilometem.

Diese vier Bedingungen
sind nicht jeden Tag gegeben,
und es braucht deshalb oft
Geduld, bis sie eintreffen.
Anderseits beanspruchen
Fiillung und Aufstiegsbereit-
schaft eines Freiballons maxi-
mal vier Stunden Zeit. Da sich
das Wetter in den Bergen
besonders schnell andert, muss
alles am Aufstiegsort bereit sein.
Pilot, Mitfahrer, der die Gas-
fiillung leitende Wasserstofi-
spezialist, der Ballonmeister,
zwolf bis flinfzehn Fillhelfer,
das einzufillende Wasser-
stoffgas (in stdhlemen Transport-
flaschen von je 80 Kilo Gewicht)
und der feingesiebte, getrock-
nete Ballastsand miissen zu
jeder Tag- und Nachtstunde
abrufbar sein.

Die Ballonsportwoche in
Miirren setzt deshalb eine
perfekte Bodenorganisation
voraus. Dank einer kompe-
tenten Startleitung, welche
hauptsachlich zu verhindem
hat, dass mit den Gefahren im
hochalpinen Raum noch
unvertraute Piloten unter
unglinstigen meteorologischen
Gegebenheiten den Aufstieg
wagen, konnte das Risiko von
Unfallen bisher minimal
gehalten werden. Erst einmal
kam es zu einem Absturz
mit tédlichem Ausgang, dessen
Ursachen noch immer nicht
ganz geklart sind.

Vonfder Natur: pradestlmert |

Mun‘en mmltten des grossartigen

e Sehritham -Panoramas gelegen, hat

—

sich fiir Freiballons als idealer Aufstiegsort
bewdhrt. Das 1650 Meter tiber Meer
gelegene Dorf liegt auf einer Bergterrasse

~ zwischen Drei- und Viertausendern,
die es vor starkem Wind schtitzen. Auch

wenn Hohenwinde von 60 Stunden-

kilometem tiber die Bergspitzen hinweg-

fliessen, kann der Ballonaufstieg im
Schutze der Berge fast windstill erfolgen.

- Und in nur vier Kilometer Entfernung

befindet sich die weltbertihmte Gipfelkette
von Eiger, Ménch und Jungfrau.

A




liegt in einem windgeschiitzten Talkessel und erlaubt zumeist windstille Aufstiege.

os: Erwin A, 5uﬁer ; Blick a’l{del‘l
traditionellen Startplatz

in Miirren,
die Palace-Wiese.

Immer mehr Piloten starten

im Talboden in Stechelberg,

A S s Al um die Transportkosten
fiir das Wasserstoffgas zu

verringern. Wie in

einem Lift steigt man
den Felswéinden entlang.

Bei idealem Ballonwetter werden zwei Ballon
zum Start vorbereitet.

¥




Im Weitbewerb um die *

. beste Ballonfiihrung werden maximal hundert Punkte vergeben.

)

Worum aeht es
denn eigentlich bei der
Ballonsportwoche in Mirren.
Sie macht namlich kaum je
mit spektakularen Flugweiten
von sich reden. Im Mittel-
punkt des alljahrlichen
Wettbewerbes, der in Mirren
ausgetragen wird, stehen denn
auch nicht Dauer- und
Distanzpritfungen. Vielmehr
wird beim Welt-Genauig-
keitswettbewerh fiir Ballon-
fithrers die Fiihrung der Ballone

-

Geschick
kommt vor Distanz
und Flughohe

beurteilt und ausgezeichnet.
Wer moglichst genaue, iiber-
prifbare Notizen Gber den
Verlauf des Hohenaufstieges
macht, einen sauberen Start
und eine einwandfreie Landung
vorzuweisen hat, darf mit
guten Gewinnchancenrechnen.
Mit diesern Wettbewerb
soll nicht nur zu unfallfreien
Landungen angespornt
werden. Vielmehr will man
wertvolle Angaben gewinnen,
welche von Jahr zu Jahr den

Erfahrungsschatz der Ballon-
piloten bereichern kénnen und
es ermoglichen, die Piloten in
Kursen, die wahrend der
Ballonsportwoche an Tagen
mit schlechter Witterung
gingeschaltet werden, mit den
Besonderheiten der Frei-
ballonfiihrung im alpinen Raum
vertraut zu machen,

Maximal 100 Punkte kann
ein Ballonfahrer wahrend der
Fahrt verdienen. 30 Punkte gibt
es fiir die in Abstanden von
20 Minuten gemachten
korrekten Eintragungen der
Flugdaten, fiir die Feststellung
van Veranderungen der
Wetterverhaltmisse und fiir
andere wissenschaftlich
interessante Beobachtungen.
Weitere 30 Punkte sind fiir die
richtige Fithrung des Ballons zu
holen. Diese muss den meteo-
rologischen, geographischen

und topographischen
Bedingungen angepasst sein
und eine schadenfreie und
sichere Landung beinhalten.

Je 15 Punkte gibt es fiir
den allgemeinen Eindruck der
Hohenkurve als Spiegelbild
der Ballonfiihrung und fir die
richtige Eintragung der
Fahrlinie auf der Landkarte
Fahtbericht, Barogramm
und Landkarte werden dabei
genau ausgewertet, Schwere
Fehler und [yrtiimer in der
Ballonfithrung, namentlich
beim Start, kommen schliesslich
bei den restlichen 10 Punkten
zum Abzug.

Wer einen Unfall erleidet.
fremdes Eigentum beschéadigt
oder ohne Ballast landet
und dafiir keine zwingenden
Griinde geltend machen
kann, wird disqualifiziert.

Hochalpen-Ballona ufstiege

Murren

o

Zum 75jdhrigen Jubildum des hochalpinen Freiballonsportes in Miirren

wurde am 29. Juni in Miirren ein Sonderstempel eingesetzt. Dieser Sonderbrief
erinnert an das Ballonsportjubildum.
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Leichter als die Luft




Gusmao ist der erste Erfinder {i %

PHILSWISS

W, eines Aerostaten, der sich selbst in die Luft erhob und an einem andern Ort landete,

Bartholomeu Gusmao —
ein Jesuitenpater
als Flugpionier

Der 21. Novem-
ber 1783 gilt zwar gemeinhin
als das Datum, an dem sich der
erste Mensch mit einem selbst
konstruierten Gerat in die Luft
erhab, Die Gebriider Montgol-
fier waren aber keineswegs die
ersten, welche es schafften, die
dritte Dimension fiir den Men-
schen ins Spiel zu bringen.
Diese Ehre darf ein Brasilianer
fir sich in Anspruch nehmen,
der iiber ein Jahrhundert frither
geboren wurde; Bartholomeu
Lourenco de Gusmaéo.

Eine der zahlreichen
rekonstruierten spiteren
Darstellungen

der Passarola. Durch

die totale Zerstorung
Lissabons durch ein
Erdbeben im Jahre 1755
wurden authentische
Darstellungen und Berichte
weitgehend zerstart.

Verschiedene Umstande
sorgten allerdings dafiir, dass
die Verdienste Gusmdos lange
Zeit unbekannt blieben, so dass
sich die Welt vornehmlich auf
den Triumph der Gebriider
Montgolfier konzentrierte.
Jedenfalls tauchten erst um die
Jahrhundertwende im Vatikan
Dokumente auf, welche die
Bedeutung des Brasilianers
unterstrichen. Dafiir brach dann
— besonders im luftfahrtfreundli-
chen Frankreich — eine waht-
hafte Gusmao-Euphorie aus,
welche in zahlreiche Publika-
tionen und gar in die Griin-
dung einer Luftfahrtakademie
it Gusmaos Namen miindete.

Bartholomeu Lourenco de
Gusméo darf tatséchlich als
erster Erfinder eines Aerostaten
bezeichnet werden, der «sich in
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die Luft erhob, indem er von
einemn bestimmten Ort startete,
eine Strecke zuriicklegte und an
einern anderen Ort landete.»
Gusmao wurde im Jahre
1685 in der brasilianischen
Stadt Santos als vierter Sohn
des im Gefangnis von Santos

tatigen Chefarztes Francisco
Lourenco geboren. Da Bartho-
lomeus Pate der jesuitische
Gelehrte Alexandre de Gusmao
war, fligte er dessen Namen sei-
nem eigenen Geschlechtsna-
men hinzu. Jesuiten spielten
auch fiirderhin eine grosse
Rolle in seinem Leben. In der
Jesuitenschule in Santos
begann er seine Studien, die er
bald im Seminar von Belem in
Bahia fortsetzen durfte. Bartho-
lomeu Louren¢o de Gusmao
wurde in den physikalischen
und mathematischen Wissen-
schaften ausgebildet und von
seinen Lehrmeistern schon bald
als sehr kluger und blitzgeschei-
ter Jungakademiker erkannt.
Gerithmt wurde insbesondere
sein ausserordentlich gutes
Gedéchtnis.

Von der Demonstration eines Mini-Aerostaten

im Schloss von Lissabon am 8. August 1709 gibt es
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genaue Berichte und Dokumente.




Gusmao wollte mit seinem Heissluftsegler die Welt verdndern und den

Nicht jedermann war Gusmdos
Erfindung zugetan. Diese Zeich-
nung sagt schadenfroh das biise
Ende jeder Versuchung durch
Aeronauten voraus.

Die 1909 in S
Paris gegriindete Académie
Aeronautique Bartholomeu
de Gusmao schuf zu

Ehren des Brasilianers

eine Medaille.

Grosse
Plane fur
ein Objekt
auf

dem Papier

Bereits als 15jah-
riger erwarb sich Bartholomeu
in seiner Heimat grosse Ver-
dienste. Er bemerkte namlich,
dass das Seminar von Bahia,
auf einer 100 Meter hohen
Anhche gelegen, grosse Mithe
hatte, seinen Trinkwasserbedarf
zu decken. Der junge Gusmao
erfand hierauf ein Pumpensy-
stern und sorgte daftir, dass das
Seminar seiner Wassersorgen
enthoben war. Bartholomeu
Lourenco de Gusmao liess
seine erste Erfindung am
12. Dezember 1705 von der
Handelskammer in Bahia
patentieren.

Schon bald darauf verliess
er Brasilien und siedelte nach
Portugal tiber. Mit seiner brillan-
ten Intelligenz — Gusmao
sprach fliessend franzésisch, ita-
lienisch, lateinisch, ariechisch
und hebréisch — hatte er natir-
lich sofort Zugang zu den geho-
benen Gesellschaftsschichten in
Lissabon. Die Prinzessin Elisa-
beth von Braunschweig-Wolfen-
hiittel, Germnahlin von Karl VI,
und Mutter der Kaiserin Maria
Theresia, empfahl den klugen
Jesuiten dem Kénig Johann V.

A\, von Portugal, der schon bald zu

\ den grossen Bewunderern des
Brasilianers gehérte.

=/ | Im Marz 1709 wandte sich
“‘;'7" Gusméo mit einer Bittschrift an
d

en Kénig, in welcher erdiesem
die Exfindung einer neuen
Maschine ankindigte: «Mit mei-
ner Maschine wird es méglich,
viel schneller durch die Luft zu
fahren, als dies am Boden oder
auf dern Meer der Fall ist. Auf
diese Weise kisnnen in 24 Stun-
den und iiber eine Distanz von
200 Meilen Befehle erteilt und
Entscheidungen iibermittelt
werden, so dass sie im Kriegsfall
bei den Streitkraften kurz nach
ihrer Verordnung eintreffen. Fiir
Ihre Majestat ist meine Erfin-
dung umso wichtiger, als die
Kolonien alle sehr weit van Por-
tugal entfernt sind und die
Giiter verderben. ehe sie nor-
malerweise hier eintreffen.
Dank der neuen Maschine wird
es méglich sein, Waren und
Post schnell zu transportieren.
Und im Kriegsfall kénnen Sol
daten, Hilfsgiiter, Nachschub,
Waffen und andere wichtige
Dinge schnell an den Einsatzort
gelangen, wiahrend Menschen

einen eingeschlossenen Ort ver-
lassen kémnen, chne mit dem
Feind in Kontakt treten zu miis-
sen. Mit der neuen Maschine
werden die Portugiesen neue
Gebiete auf der Welt entdecken
und ihren Ruhm vergréssern.
Es wird gelingen, die Erde bes-
ser kennenzulernen, neue Kar-
ten zu zeichnen und damit viel
Ungliick zu Lande und zu Was-
ser zu verhindern.»

Nachdem Gusméo all
diese Vorzlige geschildert hatte,
fiigte er ihnen gleich noch die
Gefahren hinzu, die ein solches
Flugzeug in den Handen ande-
rer fiir Portugal und den portu-
giesischen Kdnig darstellen
wiirde, Deshalb bat er thn drin-
gend, ihm die Entwicklung und
den Betrieb des Aerostaten
exklusiv zu garantieren und ihm
ein Patent daflir auszustellen.
Der Konig liess sich schnell
iiberzeugen, denn es ist tiberlie-
fert, dass Gusmao am 19. April
1709 dieses Patent erhielt.
Uberliefert ist auch, wie der
Aerostat Gusmaos aussah, Sei-
ner Bittschrift war namlich eine
genaue Zeichnung beigefiigt,
welche die einzelnen Bauele-
mente beschreibt. Die Passarola
(grosser Vogel), wie der Aero-
stat hiess, war demnach nicht
nur ein Phantasieprodukt, son-:
dern stellte eine Art von Heiss-
luftsegler dar, auf welchem in
Rahren Feuer angemacht wer-
den sollte, um heisse Luft zu
produzieren, die dann in Kugeln
gefiillt das Gefahrt in die Luft

tragen sollte. Mit Hilfe von
Diisen wollte Gusmao bei
Windstille Heissluft in die Segel
blasen, um die Passarola fortzu-
bewegen.

Gusméo versprach dem
Kénig, eine Passarola auch zu
bauen und sie der Offentlichkeit
am 24. Juli 1709, dem Geburts-
tag des Konigs, vorzufithren.
Ob es aber je zu diesem Fluge
gekommen ist, weiss niemand
genau. Es gibt zwar Quellen, die
von einer Erprobung am
8. August 1709 berichten.
Danach soll Gusméo an diesern
Tag mit seinem Heissluftsegler
vom Turm der Casa da India in
Lissabon gestartet und {iber
eine «recht grosse Distanz bis
zum Terreiro do Paco» geflogen
sein. Von diesemn Moment an
hiess Gusmao im Volksmund
«0 Voadors (Der Flieger).
Obschon die Beschreibung
recht genau war, ist diese
Quelle zweifelhaft, denn sie
datiert erst aus demn Jahre
1826. Und zudem weiss nie-
mand von einer weiteren Erpro-
bung des Gerétes, die nach
einem erfolgreichen Erstflug
sicher stattgefunden hitte.

Den Ruhm der Montgol-
fiers, das erste flugtaugliche
Instrument fiir Menschen kon-
struiert zu haben, kann Gusmao
demnach nicht streitig machen.
Dennoch schrieb er sich rnit

einemn Experiment in die Flug:
geschichte ein, welches sich am
8. August 1709 zweifelsfrei
zugetragen hat.

Diese Briefmarke von Belize
zelgt die Passarola von Gusmadao. Sie erschien
am 16. Mai 1983.




Ruhm des portugiesischen Entdeckergeistes mehren. Doch die Passarola existierte

jhichstwahrscheinlich nur auf dem Papier.
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- In Wien kiindete ein
V in deutscher Sprache gehaltenes
; Flugblatt von Gusmaos
ErfOIg Dat ibt .(,Jn Elisem 5 Erfindung. Doch die
. L g? : e namllc gclanaug Passarola geriet bald wieder
Im sa I und detaillierte Berichte iiber in Vergessenheit.
a eine Demonstration im grossen
d schl Saale des Schlosses von Lissa- landischen Gesandten stattfand.
es osses bon, welche im Beisein des Und was sich dort abspielte,
Kénigs und seines ganzen war in der Tat sensationell: Gus-
Gefolges einschliesslich der aus-  méo hatte eine Art Miniatur-
S
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Pintura de Bernarinu de Sousa Pereira

Luftgefahrt aufgebaut, das aus
einer kleinen Barke in Form
eines Trages bestand, Dieser
Trog war mit Kupferdréhten an
einem Segeltuch von der Form
eines Papiersackes befestigt. Mit
verschiedenen Destillaten,
Quintessenzen und Zutaten
machte er in der kleinen Barke
ein Feuerchen und liess das
Geféhrt in der Salla das Embai-
xades vor Seiner Majestat und
seinen Gasten fliegen. Es stieg
empor, stiess dann gegen die
Wand, kam zuriick zum Boden
und fing Feuer, weil die ver-
schiedenen Materialien in der
Barke durcheinander gerieten.
Einige Wandbehange, Vorhdn-
ge und der Teppich gerieten
dabei in Brand. Trotz der
zundchst herrschenden grossen
Erregung gelang es bald, das
Feuer zu ersticken.

Seine Konigliche Majestét
war durch die Demonstration
nichts desto weniger hochst
beeindruckt, ging auf Gusmao
zu und reichte ihm die Hand
mit den Worten: «Bravo
Maestro Lourengo», Gusméao
erhielt den Doktortitel an der

Dieser Block
erschien am 28. Dezember 1979
in Sao Tomé e Principe,
einer ehemaligen portugie-
sischen Kolonie, Er zeigt
die Demonstration
des ersten Aerostaten
am 8 August 1709
im Schloss von Lissabon
vor dem Kénig, seiner Gemahlin
und dem koniglichen Gefolge.
Die Oﬁentﬂchkeit
blieb wohlweislich aus-
geschlossen.




Die Inquisition und die
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Anm 9. November 1983
erschien in Portugal eine
Briefmarke zum
200jdhrigen Jubildum der
Luftfahrt, welche an
den Erfolg Gusmaos
im Jahre 1709 erinnerte.

Die Briefmarke zeigt die
Demonstration im kiéniglichen
Schloss, wihrend die
Maximumkarte ein Portriit
Gusmdos sowie eine

Zeichnung der Passarola enthiilt.
Unten auf der Maximumkarte
erkennt man drei Zeilen aus

der lateinisch abgefassten
Bittschrift Gusmaos

an den Kinig aus dem Jahre 1709.
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Universitit von Coimbra und
wurde Mitglied der kéniglichen
Akademie.

Das Ereignis im Schloss
schlug in Lissabon wie eine
Bombe ein. Doch die Nachricht
verbreitete sich kaum (iber die
Landesgrenzen hinaus, einmal
weil die Verbindungen in der
damaligen Zeit sehr schlecht
waren und die portugiesische
Sprache in Europa nirgends
verstanden wurde, Zudem war

Flucht vor der
Inquisition

® Wie vielen beriihmiten Erfin-
dern blieb auch Gusmdo der
durchschlagende Eifolg zu
Lebzeiten versagt. Von der
Inguisition verfolgt, die einmal
mehr das Rad des Fortschritts
angehalten hatte, floh Gus-
mao nach Toledo, wo er fru-
striert und enttduscht  in
Armut versank Erst lange
nach senem Tod am
19 November 1724 erkannte
mar; dass Gusmdo als erster
die Prinzipien des Fliegens
leichter als Luft erkannt hatte, b
die schon 2000 Jahre zuvor
von Archimedes entdeckt
worden waren.

die Inquisition im Spiel, obwohl
Gusmao unter dem Schutz des
Konigs stand und sich eine
gewisse Narrenfreiheit erlauben
durfte, Trotzdern war natiirlich
die Kirche — in Portugal tradi-
tionsgemass eine starke Kraft —
gegen solche teuflischen Experi-
mennte eingestellt. Grund dafiir
vermutlich, dass die Demeonstra-
tion des Mini-Aerostaten nicht
vor dem Volk im freien, sondern
vor einem ausgewshlten
intellektuellen Publikum «im
Saaler und abgeschlossen von
der Offentlichkeit stattfand.

Dach die Inquisition war
schliesslich doch noch starker
als der kénigliche Schutz: nei-
disch und argwiéhniseh wurden
Gusméos Bemiihungen ver-
folgt, sich mit dem Bau einer
neuen Luftmaschine zu beschit-
tigen. Noch rechtzeitig von
Freunden gewarnt, entzog er
sich am 27. September 1724
der Inquisition durch die Flucht
nach Spanien, wo er, 38jahrig,
vier Wochen spater in Toledo
starb.

PHILSWISS



Die Briider Montgolfier hatten

Erfolg, weil sie nicht Wissenschafter, sondern Praktiker waren.

Die Erfindun

der Gebruder

Montgolfier

Darﬂber. wie die
Gebriider Etienne und Joseph
Montgolfier die Entdeckung
machten, dass heisse Luft auf-
steigt. und warum sie daraus
den Schluss zogen. dass ein mit
Heissluft getiillter Ballon von
ausreichender Grosse genii-
gend «Auftriebr entwickeln

Am 21. November 1783
startete zum ersten Mal eine
Montgolfiére zu einem
bemannten Freiflug. Er
dauerte 25 Minuten und
fiihrte iiber eine Strecke von
12 Kilometern.

wiirde, um sogar Menschen in
die Luft zu heben — dariiber
gibt es zahlreiche abenteuer
liche Geschichten, [hr Exfolg fiel
aber nicht ganz zuféllig in eine
Zeit, wo die Wissenschatft sich
besonders intensiv mit den
Zusammenhangen zwischen
Dichte, Druck, Temperatur und
statischern Auftrieb von Gasen
zu beschéftigen begann.

Bevor die Montgolfiers
nach zehnjéhriger intensiver
Forschungsarbeit im Jahre
1783 den ersten bemannten

Flug der Geschichte erfolgreich
veranstalteten, hatten sich
schon zahlreiche andere
Gelehrte mit dem alten Mensch-
heitstraum vom Fliegen befasst.
Der brasilianische Pater Bartho-
lomeu Laurenco de Gusmao
liess am 8. August 1709 vor
dem portugiesischen Kénig in
Lissabon eine mit Segeltuch
iberzogene Kugel aufsteigen,
wobei laut Aufzeichnungen der
Universitat Coimbra werschie-
dene Destillate, Quintessenzen
und andere Zutaten verwendet
wurdens. Das Gebilde stiess an
die Wand, kam zum Boden
zuriick und fing Feuer, weil die
Materialien durcheinandergerie-
ten. Dabei wurden auch einige
Wandbehiinge in Brand gesetzt.
Seine Majestit war so gnadid,
es nicht tbelzunehmen.

74 Jahre vor den Briidern
Montgolfier und beinahe

2000 Jahre, nachdem Archime-
des als erster die Prinzipien des
Fliegens erkannt hatte, war
damit bewiesen. dass Fliegen
auf dieser Grundlage maglich
war, auch wenn dabei ein
Kanigspalast beinahe in Flam-
men aufging.

Die Offentlichkeit war
natiirlich iiber solche Zauber-
tricks héichst erregt, und die
Wissenschalft liess sich noch
starker befliigeln. 1766 unter-
suchte der englische Gelehrte
Henry Cavendish die Dichte
verschiedener Gase und ent-
deckte dabei eine «besonders
leichte Lufty, den Wasserstoff,
Der italienische Wissenschafter
Tiverius Cavallo erprobte 1782
an der Kéniglichen Akademie
Englands die Moglichkeit, den
Wasserstoff in der schwereren

Atmosphire als Auftrieb zu ver-

wenden — allerdings erfolglos,
denn er fand keinen luftdichten
Stoff fiir die Ballonhiille.

Ein Problem iiberwanden
dabei die Wissenschafter im
18. Jahrhundert nie so recht: es
fehlte noch die Erkenntnis, dass
der Auftrieb jedes Ballons von
seinem Volumen und damit von
der Oberflachengrisse seiner
Hiille abhéngig ist. Je grésser
man den Ballon macht, desta
grosser wird sein Auftrieb im
Verhiltnis zum Eigengewicht.
Aus diesem Grund waren die
meisten kleinen Experimentier-
ballons, mit welchen die Erfin-
der ihre Versuche machten.
nicht flugfihig, da sie zu schwer
warern. :

Dass die Gebriider
Montgolfier Erfolg
hatten, lag des-
halb nicht zuletzt
daran, dass sie

keine Wissenschatter, sondern
Praktiker waren. Die beiden
franzésischen Papierfabrikanten
waren ausserordentlich gute
Handwerker, denn sie waren in
der Lage, so leichte Materialien
herzustellen, dass auch kleine
Modelle in die Luft gingen, Fiir
ihre ersten Experimente kon-
struierten sie wilrfelférmige
Behalter aus Papier und Stoff,
unter deren unterer, offener
Seite sie ein Feuer machten. Die
heisse Luft trieb die Behalter
Etienne Montgolfier
(1745-1799) und sein
Bruder Joseph (1740-1810),
Sdahne eines
franzésischen Papier-
herstellers, erfanden
den ersten
Heissluftballon, den
sie am 5. Juni 1783
in Annonay vorfiihrten.
{/ Sie konstruierten
h auch die Montgolfiere
fiir den ersten Freiflug.
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Ein Schaf, ein Hahn und (@55

o) eine Ente wurden als erste Lebewesen dem Risiko der Hohenluft ausgesetzt. Sie iiber

einige Meter in die Hihe, wo
sich die Luft abkiihlte und die
Wiirfel sanft zu Boden schwe-
ben liess. Die «aerostatischen
Maschiner» der Montgolfiers
wurden bald gréssér und
erreichten nach Angaben der
Hersteller Hahen von bis zu
300 Metern. Der Wind trug die
Versuchsgerite dabei bis zu
1500 Meter weit. Die erste
«Montgolfiere» erhob sich am
25, April 1783 in Annonay bei
Lyon vom Boden, nachdem in
einer Grube, die mit Wolle und

Stroh gefiillt war, ein Feuer ent-

ziindet worden war.

Drei Tiere
eroffnen
eine neue
technische

Bis dahin waren die Ver-
suche geheimgehalten worden.
Nun aber beschlossen die Brii-
der Montgolfier, ihre Entwick-
lung der Regierung der Region
Vivarais vorzufithren, Es wurde
ein neuer Ballon von 12 Metern
Hihe, mit einem Inhalt von
600 m? und einem Gewicht
von 230 Kilogramm hergestellt.
Am Morgen des 5. Juni 1783
wurde der Ballon auf dem
Marktplatz von Annonay auf-
geheizt und losgelassen. Zum
grossen Erstaunen der Offent-
lichkeit stieg er in eine Hhe
von 2000 Metern und ging in

/ b L1

Der am 21. November benutzte Ballon war reich verziert. Auf blauem Untergrund waren auf der iiber
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21 Meter hohen, eiformigen Hiille goldene Lilien, die zwélf Tierkreiszeichen, die Monogramme des Kénigs
und Darstellungen der Sonne drapiert. Zuunterst hing die Galerie aus Korbgeflecht.

einigen Kilometern Entfernung
wieder nieder.

Dieser Erfolg fithrte zu
einer Einladung in die franzs-
sische Hauptstadt, wo Konig
Ludwig XVI. die Erfindung der
Montgolfiers persénlich in
Augenschein nehmen wollte.
Dabei sollten ein Hahn, eine
Ente und ein Schatf als erste
Lebewesen eine Luftreise unter-
nehmen und den Nachweis
erbringen, dass der A ufenthalt
in der Hohe unschadlich sei.
Dieser Ballon wurde am
19. Septernber 1783 am Hofe
von Versailles gestartet,
erreichte vor den Augen des
Konigs, seiner Frau Marie-
Antoinette und des gesamten
Hofstaates eine Héhe von 550
Metern und ging in einer Entfer-
nung von 3.2 Kilometern wie-
der nieder. Die Untersuchung
der Tiere ergab bald, dass ledig-
lich der Hahn ramponiert war.
Hatte er die Héhe nicht vertra-
gen? Nahere Abklarungen fithr-
ten zum Schluss, dass das Schaf
an allem schuld war. Es war im
ersten Reisefieber auf dem !
Hahn herumgetrampelt, was
diesern offenbar nicht zum Nut-
zen gereichte.

Nun war der Zeitpunkt fiir
den ersten bemannten Ballon-
flug nicht mehr weit. Dafiir kon-
struierten Etienne und Joseph
Montgolfier ein besonders
prachtiges neues Exemplar von
15 Metern Durchmesser, etwa
21 Metern Hhe und einem
Volumen von annghernd
17 000 Hektolitern. Der eifér-
mige Ballan war zuoberst mit
Lilien bestickt und auf blauem
Grund mit den zwélf in Gold
gearbeiteten Tierkreiszeichen
verziert, Im mittleren Teil prang-
ten die Monogramme des
Koinigs von Frankreich sowie
Darstellungen der Sonne, unten
waren Girlanden und fliegende
Adler drapiert. Eine mit
Tiichern und anderem
Schmuck verzierte Galerie aus
Korbgeflecht, die mit Seilen am
unteren Ballonende befestigt
wurde, sollte die Passagiere tra-
gen. Mit diesem Gefahrt, wel-
ches an Seilen verankert war,
vollfithrte der 26jdhrige Fran-
cois Pilatre de Rozier am
15. Oktober 1783 einen Flug,
der ihnin eine Héhe von
26 Metern trug und viereinhalb
Minuten dauerte.




standen den Flug vor den Augen des franzésischen Konigs Ludwig XVI unbeschadet und landeten sanft auf einem Feld.

Zauberer
fahren
zur Holle...

Dass die Briider

Montgolfier ihre ersten Flugver-

suche geheimhielten, lag nicht
nur daran, dass sie gliubige
Menschen waren und in ihrer
Befangenheit zur Ansicht neig-
ten, dass Gott den Menschen
Fliigel gegeben hatte, wenn er
sie hitte fliegen lassen wollen,
Sie lebten auch in einer Zeit. da
man bald einmal das Gefiihl
hatte, es werde gegen die Hei-
lige Schrift verstassen, und von
Zauberern und anderen unkon-
ventionellen Persénlichkeiten
nahm man chnehin an, dass sie
mit Sicherheit nach ihrem Tode
zur Holle fahren wiirden, Um

nicht gar zu vermessen zu
erscheinen, liess man die ersten
Heissluftballone an festgehalte-
nen Kabeln in die Luft steigen.
Bald aber nahm ganz Paris
begeistert an der Erprobung der
Erfindungen der Montgolfiers
teil.

Die Exfiillung des alten
Menschheitstraumes vorn Flie-
gen bewog 200 Jahre nach
dem Ereignis zahlreiche Lander
zur Ausgabe von Briefmarken.
Viele darunter zeigen zeitgenas-
sische Darstellungen des ersten
Freifluges in Paris.

am 27. April 1983.

Die Ausgabe Frankreichs
zum 200jéhrigen Luft-
fahrtjubiléium erschien
am 21. Miirz 1983.

Auch zahlreiche andere
mit Frankreich eng
verbundene Léinder gaben
Briefmarken mit der
Montgolfiere heraus, dar-
unter Monaco. Die

Marke Monacos auf Erst-
tagshrief erschien

PHILEWISS




Der Marquis d'Arlandes ging [

W als erster Flugpassagier in die Luftfahrtgeschichte ein.

Der franzssische
Kénig Ludwig XVI (1754
1793) spielte bei der Exprobung
der Montgolfiére eine entschei-
dende Raolle, indem er das Pro-
jekt forderte und nach den
ersten Aufstizgen am Seil auch

Ballon-Freiflige gestattete. Lud-

wig XV, dessen Regierung
recht hoffnungsvoll begriisst
worden war, weil er, persénlich

Ry

Ludwig XVI. und seine Gemahlin Anfoinette unterstiitzten

d’Arlandes, waren schockiert
und bestiirmten den Kénig, der
erste Flug von Menschen diirfe
nicht mit der Gestalt elender
Marder in die Geschichte ein-
gehen. Louis liess sich iberzeu-
gen, am 21. November 1783
unternahmen de Rozier und

die Monigolfiers. 1793 wurden sie von den
franzésischen Revolutiondren in Paris hingerichtet,

bescheiden, der am Hof herr-
schenden Sittenlosighkeit ein
Ende machte und ehrlichen
Reformuwillen zeigte, suchte
natiirlich im Rahmen der allge-
meinen Flugbegeisterung auch
seine Popularitat zu steigern. Er
schien allerdings in die Mont-
golfiersche Flugmaschine kein
allzu grosses Vertrauen zu
haben, wollte er doch Freifliige
— Balloniliige ohne Vertauung
am Boden — nur mit einer
Auflage bewilligen: «Wahlen
Sie als Passagiere zum
Tode verurteilte Verbrecher
aus und binden Sie sie
im Ballonkorb fest! Das wird
ein amiisanter Weg
sein, uns der Nichtsnutze zu
- entledigen.»

Pilot de Rozier und sein
fiir den Erstflug vorgesehener
adliger Passagier, der Marquis

«Mach
Feuer,
mein Freund,

mach
Feuer...»

Foto: KEY color

dArlandes den ersten Freibal-
lonflug. Die beiden Manner
unterschieden sich iibrigens in
ihrer Gefiihlswelt betrachtlich
voneinander. Dies geht aus
einem Briefwechsel hervor, den
dArlandes spéter tiber diesen
Flug fithrte. D’Arlandes war von
der Aussicht auf Paris vollig
Uiberwiltigt, wéahrend de Roziers
Aufmerksamkeit ausschliesslich
dem Ballon galt. «De Rozier
schimpfte mit mir und meinte,
ich tue tiberhaupt nichts, und
der Ballon steige nur langsam.
Ich entschuldigte mich und
legte ein weiteres Strohblindel
auf den Brennrost. Dann
wandte ich mich wiederum der
spektakuldren Aussicht zu, Da
briillte de Rozier, wenn ich wei-
terhin auf diese Weise auf die
Seine hinunterstarre, wiirden
wir bald darin baden. ,Mach
Feuer, mein Freund. mach
Feuer!” ,Dieser Fluss ist schwie-
rig zu {iberqueren”, antwortete
ich, und de Rozier gab zur Ant-
wort: .So scheint es, doch du
tust nichts dagegen”» D'Arlan-
des gab spdter an, er habe wah-
rend des Fluges mit einem
feuchten Sehwamm auch
verschiedene Brandherde
léschen miissen, Der erste Bal-
lonflug startete iibrigens um die
Mittagszeit beim Jagdschloss
Muette im Bois de Boulogne.
Vom Winde getrieben, iiber-
querte er die Seine, um nach
einer halbstiindigen Fahrt am
Stadtrand von Paris sanft zu
landen. Tausende und Abertau-
sende von begeisterten Men-
schen verfolaten das denkwiir-
dige Ereignis.

Der Erfolg von de Rozier
und d'Arlandes spornte viele
andere Konstrukteure an. Der
franzosische Professor Charles
beschleunigte den Bau eines
Gasballons, der bereits verschie-
dene technische Neuerungen
aufwies, die zum Vorbild aller
spéateren Ballone wurden: der
Fiilllansatz, das Ventil zum Ent-
leeren der Hiille und das Netz,
das die obere Halfte des Ballons
umspannt und an dem der Korb
fiir die Besatzung mit Seilen
hangt. Die erste «Charlierer
startete bereits am 1. Dezember
1783 und fuhr in einem rund
zweistiindigen Flug von Paris
ins 40 Kilometer entfernte
Nesle, unterbrochen von einer
kurzen Zwischenlandung.

|
————————

Die :
Montgolfiere

® Die am 21 November
1783 benutzte Montgolfiere
benutzte als Auftriebsmittel
2200 Kubikmeter Heissluft,
die von einem Strohfeuer in
der Ballonbasis erzeugt wur-
de. Der Durchmesser der Hiil-
le betrug 14,95 Meter, das Ge-
samtgewicht 785 Kilo. Der
Flug dauerte ca. 25 Minuten
tiber eine Strecke von 12 Kilo-
metemn bis zu einer Héhe von
iiber 1000 Metern, Die Ballon-
hiille bestand aus Leinweand
und war zur Verminderung
der Entziindungsgefahr mit
Alaun imprdgniert,

Francois Pilatre de Ro-
zier warerst 29 Jahrealt, als er
am 21. November als Pilot die
erste Ballonfahrt untermahm.
Pilatre de Rozier war im (ibri-
gen auch dererste tadlich ver-
ungliickte Ballonfahrer. Als er
1785 mit einem Freund zu-
sammen versuchte. den Ar-
melkanal zu iiberqueren,
stiirzte er ab. Sein verhdngnis-
voller Fehler: Er benutzte fiir
seinen Ballon zwei Behdlter
mit Wasserstoff und Heissluft,
die er aneinander koppelte.
De Rozier wusste noch nicht,
dass Wasserstoff ausseror-
dentlich leicht Feuerfdngt und
zudem injedem Mischverhdlt-
nis mit Sauerstoff zwischen 2
und 80 Prozent hochexplosiv
wirkt. Bereits nach einer Vier-
telstunde Flug kam es denn
auch sechs Kilometer von
Boulogne zum grossen Knall.

Marguis dArlande ging
als erster Flugpassagier in die
Luftfahrtgeschichie ein.
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Ausgabetag 20. April 1983
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Mﬁ u;-.eiunien
Ausgabetag 29. Dezember 1952

200 Jahre Luftfahrt

f — T T—

Maximumkarte mit der Sondermarke «200 Jahre Luftfahrt aieadleat
Fiirstentum Liechtenstein, gestempelt am Ersttag, 6. Juni 1983

HOHTOJI lﬁyYnAK
MONGOLIA
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Ausgabetag 30. Mdrz 1983

Mongolei
Ausgabetag 31. Dezember 1982
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Guinea-Bissau
Ausgabetag 15. Januar 1983
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Nicaragua
Ausgabetag
29 September 1978
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LF. PILATRE de ROZ!ER F dARLANDES
Premiers AERONAUTES

Diese Marke Tschads

BRSNS S e e — zeigt den Flug vom 19. September 1783

Tschad mit drei Tieren an Bord.
Ausgabetag 25. April 1983

TRANSPORT EXCEPTIGNNEL DE COURRIE!

Transporté
4 bord du ballon °

«Megéve»  PAR BALLON

FiTal Y

Zur Erinnerung an den ersten Ballonaufstieg vor 200 Jahren startete am 26. Juni 1983

auf der Place de la Concorde in Paris der Ballon «Megéve», Dieses Sonderaerogramm
wurde mit diesem Ballon transportiert und erhielt auf der Riickseite den Ankunftsstempel
des Landeortes Crecy-la-Chappelle (Departement Seine-et-Mame) vom 27. Juni 1983.
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BICENTENAIRE DU PREMIER VOL

EN MONTGOLFIERE 1783 — 1983

Am 3. Juni 1783 fiihrten die Gebriider
Montgolfier erstmals einen
Ballon der Offentlichkeit vor. An dieses
Ereignis, welches in Annonay stattfand.
erinnert dieser Flugbrief der
Air France, welcher am 5. Juni 1983
von Paris (Le Bourget) per Concorde
nach New York beférdert wurde.
Der Brief triigt einen Flugbestiitigungs-
stempel sowie einen Ankunftsstempel
vom gleichen Tag. In jedem Brief
befindet sich ein Zertifikat.

MEd e ma s haua

. e200 s NAM
- KHINH KHI &

VIET-NAM

Vietnam
Ausgabetag 7. Miirz 1983

IWAER FEL AR RS E R A O

PUBLIQUE 500;
ENTRAFRICAINE
5 v.0% 009 '! !

o

Diese Blockausgabe der Zentralafrikanischen Republik

aus dem Jahre 1982 zeigt die Gebriider Etienne und Joseph Montgolfier
und den ersten Ballonaufstieg

am 21. November 1783 vor dem Pariser Publikum.




Anguilla

Ausgabetag 22. August 1983

Berlin
Ausgabetag 13. April 1978

REPUBLIQUE
DU NIGER

T

Ausgabe der Rebublik Niger
aus dem Jahre 1983

e NI R

Diese Briefmarke der
Zentralafrikanischen Republik von 1983
erinnert an den Erstflug

vom 3. Juni 1783 in Annonay

Ofﬁzlei!e Maximumkarte von Portugal. Ausgabetag 9. November 1983

PHILSWISS
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A 21.November 1783
starteten Francois Pilitre de Rozier
und Marquis d’Arlandes

mit einer Montgolfiére zum ersten Flug
der Menschheitsgeschichte.

Diese exklusive Maximumkarie

mit dem Sonderstempel

vom 21. November 1983 erinnert an

das denkuwiirdige Ereignis.

Vanuatu
Ausgabetag 4. August 1983

hi-:sgai;e u;n_Gnhu_n a
aus dem Jahre 1983

Suaziland
Ausgabetag 22. August 1983

aus dem Jahre 1983




FIRST MANNED
BALLOON FLIGHT
1783 - 1983

An der Lympurga 1983 wurde diese spezielle Sonderkarte von Malta angeboten,
die an den Erstflug der Montgolfiére vor 200 Jahren erinnerte.

n 200 YEARS
\ Monned Flight.
Special Afrmaoil
9 TOKYO-PARIS
B 747 1.6.1983
Ji 427 S
Imprimés/Par Avion
J. 8TOLTZ
Paste Restanis

F-07100 ANNONAY /FRANCE [

Am 1.Juni 1983 fiihrten die Japan Air Lines zum Andenken an den ersten bemannten Flug vor 200 Jahren einen Sonderflug
von Tokio nach Paris durch. Neben dem Flughafenstempel von Tokio triigt der Beleg einen blauen Flugbestitigungsstempel
der japanischen Fluggesellschaft und einen Ankunftsstempel von Annonay mit der dazugehérigen Sonderflagge.




meter fassenden Wasserstoff-Ballons brauchte es nicht weniger als fiinf Tage.
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Wasser -
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Schwefelsaure

und

Doch diese Fahrt
war ja ohne Passagiere iiber die
Biihne gegangen — und die
Gebriider Montgolfier blieben
nicht untatig. Unter den Augen
seiner Majestat des Kanigs von
Frankreich erhab sich die erste
bemannte Montgolfiere am
21.November 1783 in die Luft.
«Sic itur ad astras («So geht der
Weg zu den Sternens), soll Lud-
wig XV, bei diesem Anblick
gesagt haben — und er wusste
wohl nicht, wie wahr seine

Worte 200 Jahre spéter wur
den.

Professor Charles’ Kon-
zept mit dem Wasserstoff aber
schien nur scheinbar tiberrun-
det. Zwar waren gewisse Vortei-
le der Montgolfiere offensicht-
lich. Sie war in acht Minuten
gefiillt, wahrend Charles und
seine Mannschatft fiinf Tage hart
arbeiten mussten, bis die 60
Kubikmeter grosse Charliere
am 1. Dezember 1783 in den
Tuillerien voll Gas war. Wie

Fotos, KEY-color {2, Baumann (1)

zehn Tage vorher beim Start
der Montgolfiere waren die
Pariser wieder in Massen
erschienen. Doch dieser Ballon
war niichterner und weniger
prachtig, Die obere Halfte
bedeckte ein Netz, das am
Radius in einem Holzreifen
endete. Vion dort liefen

Seile bis zu einer prachtig ver-
zierten Gondel, die einem
Schiffchen glich. Und darin
lagen, zum Schutz gegen Kalte,
Decken, Pelze und Champagner.




Mit einer Zwischenlandung bewies Charlesj

D entscheiden-
de Neuerung der Charliere aber
lag im Ventil und im Sandbal-
last. Damit liess sich, anders als
bei der Montgolfiere, die Héhe
regulieren und gar eine Zwi-
schenlandung einschalten.
Charles und sein Begleiter Noél
Robert machten auch die erste
«lange», chohe» und «weiter Bal-

Die erste
«lange»
und «hohe»
Ballonfahrt

lenfahrt.

Sie dauerte

bis zurjersten

Landung zwei Stunden

und fiihrte in 650 Meter Hohe.
Dann stieg Robert aus, und
Charles setzte die Fahrt bis auf
eine Hohe von 3300 Metern
allein fort. 35 Minuten spater
landete er 40 Kilometer von
Paris entfernt bei Nesle. Nur
drei Reitern war es gelungen,
den Ballon vormn Start bis ins
Ziel zu verfolgen.

Die Daten dieser Fahrt
bewiesen die Uberlegenheit des
Gasballons, und Charles” arosse
Miihen bei der Herstellung des
Wasserstoffes hatten sich
gelohnt. Er darf als einer der
wenigen Erfinder gelten, dessen
Konstruktion in solcher Voll-
kommenheit gelang, dass mit
ihr — praktisch unverdndert —
noch heute Himmelsfahrten
unternommen werden.

Die Charliére war weniger prichtig
als die Montgolfiére, war aber in ihrer technischen
Ausfiihrung wesentlich vollkommner.

-
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Dieser exklusive Brief erinnert vielfach an die aufregenden Ballonfahrten im Jahre 1783.
Das Cachet zeigt den Aufstieg der Montgolfiére am 19. September 1783 mit drei Tieren in Versailles, der Sonderstempel
aus Nesles auf der franzésischen Sondermarke erinnert an die erfolgreiche Fahrt von Professor Charles.
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Zwischen Prof. Charles und den Briidemn 7

WM Montgolfier kam es zum freundschaftlichen Wettstreit um den Erstflug.

Professor

Charles’

vollkommene
Erfindung

Das Jahr 1783.
in welchem es tatsachlich
gelang, nach dem Prinzip «leich-
ter als Luft» in den Himmel auf-
zusteigen, wurde nicht nur zum
Triumph fiir die Gebriider
Montgolfier, denen mit ihrem
Heissluftballon am 21. Novern-
ber der erste menschlich
bemannte Flug gelang. Bereits
als die Pariser im Sommer des
Jahres 1783 erfuhren, dass sich
arn 5.Juni in Annonay bei Lyon
ein solcher Ballon in aller
Offentlichkeit in die Luft erho-
ben hatte, stieg das wissen-
schaftliche Fieberthermometer

in der franzésischen Hauptstadt
splirbar an, Die Pariser Akade-

mie der Wissenschaften lud die

Montgolfiers zur Wiederholung

ihres Experimentes in Paris ein,
akzeptierte aber auch das

Angebot des 37jahrigen Physik-

professors Jacques Alexandre
César Charles, den Versuch der
Gebriider Montgolfier nachzu-
vollziehen. Charles war dabei
irrtiimlicherweise von der
Annahme ausgegangen, die
Montgolfiere sei ein mit Wasser-
stoffgas gefiillter Ballon. Dieser
Irrtumn fiihrte denn auch zur
Entwicklung eines véilig ande-

ren Ballonkonzeptes und damit
zu einem dusserst spannenden
und interessanten Wettstreit um
den Erstflug, der allerdings nie
andere als freundschaftlich pro-
duktive Formen annahm.

Der Physiker Charles
kannte bereits genau die Leich-
tigkeit des Wasserstoffgases
und war auch in der Lage, die
Grosse und das Gewicht seines
Gerites zu berechnen, welches
in den Himmel steigen sollte.
Sein Problern bestand darin,
eine geniigend «dichtes Haut zu
konstruieren, die das Gas
zusammenhielt. Dass dies
gelang, verdankte Charles weit-
gehend den Gebriidern Jean
und Nogl Robert, zwei Pariser
Handwerkern, die ein Verfahren
zur Herstellung gummibe-
schichteter Seide entwickelt hat-
ten. Charles gewann varerst

Der Start am 1. Dezember 1783
in den Tuillerien fiihrte

zu einem wahren Volksauflauf.
Die besten Pliitze

in der Nihe des Ballons
wurden an die Sponsoren

der ersten Ballonfahrten in
Frankreich verkauft.

Paris
als Sponsor

® Dass die franzdsischen Bal-
lonpioniere Erfolg hatten, lag
nicht zuletzt daran, dass sich
atout Parisy mit Sponsorgel-
dern beteiligte. Hunderte von
Parisern halfen bei der Finan-
zierung, die vom Botanikpro-
fessor Faujas de Saint Fond
organisiert wurde. Fir das
Recht, beim ersten Aufstieg
dabeisein zu dirfen, wurden
schon frih Eintrittsgelder
bezahlt «n allen Kreisen, bei
allen Soupers, an den Toilet-
tentischen der hiibschen
Damen und in den akademi-
schen Schulen spricht man
nur noch von Experimenten,
vonatmospharischer Luft, flie-
genden Wagen und Reisen
durch die Liifte, so ein Zeitge-
nosse.

Zeit gegeniiber den Briidern
Montgolfier, die auf der Suche
nach &hnlichen Materialien
gescheitert waren. Doch auch
Charles hatte zunéchst Schwie-
rigkeiten, und zwar mit der Her-
stellung von Wasserstoffgas in
geniigend grossen Mengen.




Professor Charles’

I n wenigen

Wochen bauten Professor Char-

les und die Briider Robert in
einer Werkstatt an der Pariser
Place des Victoires einen run-
den Ballon mit etwa 32 Kubik-
metern Inhalt. Im Vergleich zu
den Ballonmonstern der Mont-
golfiers war diese Kugel sehr
klein, Doch hat Wasserstoff pro
Kubikmeter eine wesentlich

héhere Tragkraft
als Heissluft,
Am 23.August 1783 sollte der

Ballon durch einen unten ange-

brachten Fiillansatz, der mit
einem Ventil geschlossen wer-

den konnte, mit Gas gefiillt wer.

den. Doch dabei gab es grosse
Schwierigkeiten. Um 8 Uhr
morgens begann man mit dem
Fiillvorgang — um 21 Uhr

A R G R R i P R
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Guinea-Bissau
Ausgabetag
15. Januar 1983

Tschad

Laos
Ausgabetag 4. Mai 1983

Da es von der ers:en Ballonfahrt von
Professor Charles nur w ische Darst gen gab,
findet man auf den zahireichen
Briefmarkenausgaben mit dem ersten Wasserstoffballon
immer wieder die gleichen Motive:
den Start in den Tuillerien in Paris am 1. Dezember und
die Landung im 43 Kilometer entfernten Nesle.

Mauretanien
Ausgabetag
29_Dezember 1972

abends war die Hiille erst zu
einem Drittel gefiillt,

Dass es solange dauerte,
lag an der komplizierten Her-
stellung von Wasserstoff, Er
wurde durch die Einwirkung
verdiinnter Schwefelsaure auf
Eisenfeilspane gewonnen. Die
dafiir gebauten Apparate
waren aber sehr undicht, und
schliesslich wurde das Gas, das
in die Hiille geleitet wurde,
durch die chemische Reaktion
zwischen Eisen und Séure so
heiss, dass der Ballonstoff in
Flammen aufzugehen drohte.

Nicht weniger als drei
Tage dauerte es, bis die Hiille
schliesslich ausreichend voll
war. Dass die Finanzspritzen
von Baron de Saint Fond nétig
waren, bewies allein der Ver-
brauch von 1000 Pfund Eisen-
spanen und 495 Pfund Séure
fiir die Gaserzeugung. [n einem
gespenstischen Fackelzug
wurde Charles Wasserstoffbal-
lon zum Pariser Marsfeld trans-
portiert. Niemanden stérte
dabei noch der Umstand, dass
die Fackeltrdger in unmittelba-
rer Nahe des hochexplosiven
Wasserstoffes ritten. Von dieser
Gefahr hatte man zu diesem
Zeitpunkt noch nicht die
geringste Ahnung!

Am néachsten Tag, dem
27. August, drangten sich die
Schaulustigen am Startplatz.
Unter den Sponsoren, die in
einen abgesperrten inneren
Beobachtungsraum eingelassen
wurden, befand sich auch der
amerikanische Gesandte in
Frankreich, der Philosoph Ben-
jamin Franklin. Um 17 Uhr
erfolate unter Kanonendonner
der Start des Globe getauften
Ballons. «Seine Grésse verrin-
gerte sich fiir das menschliche
Auge wahrend des Steigens, bis
er in die Wolken eindrang,
wobel er mir kaum grésser als
eine Orange erschien, und
wenig spéter wurde er unsicht-
bar, da die Wolken ihn verbar-
gen, beschrieb Franklin das
Ereignis.

Weniger Freude als die
Pariser Zuschauer hatten die
Bauern von Gonesse, wo die
Charligre nach 50 Minuten und
22 Kilometern Fahrt wieder aus
den Wolken herabsank. Fiir die
Landbewsohner hatten die Engel
ja noch Fliigel = und der Ballon,

Diese Darstellung zeigt die Landn g von Pro

dessen Gas durch ein Leck
bestialischen Gestank verbreite-
te, konnte fiir sie nur des Teufels
sein. Sie bewarfen ihn mit Stei-
nen, stachen mit Mistgabeln in
seine Hiille und schleiften ihn
mit einem Pferd iiber die Felder,
bis das Teufelswerk zerstéirt war.
Die Regierung musste mit einer
offiziellen Erklarung im ganzen
Land bekanntgeben, dass wei-
tere Ballonversuche geplant
und die dafiir gebauten Maschi-
nen villig harmlos seien,
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Der Erstflug der Montgolfiérej k wird auf Briefmarken in aller Welt dokumentiert.
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Ausgabetag 30.Juni 1983 g -
Fiji N Brasilien
Ausgabetag 1. Juli 1983 Ausgabetag 15. Dezember 1983
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- Ausgabetag 3. Juni 1983
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Indien
Ausgabetag 21. November 1983

Die Volksrepublik Kongo
gab am 7. Juni 1983 eine Markenserie zum 200jihrigen Luftfahrt-
Jubilidum heraus. Diese Maximumkarte wurde am 200. Jahrestag des
ersten Ballonaufstieges, am 21. November 1983, in Brazzaville gestempelt.
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ZUMXIX,
WELTPOST
KONGRESS

HULDIGUNG DER
PORTUGIESISCHEN
POST

HAMBURG 1984

Am Salon der Philatelie, der vom 19. bis 26.Juni 1984 in Hamburg zum 19. Weltpost-Kongress veranstaltet wurde,
gab die portugiesische Post diese offizielle Maximumkarte mit der Briefmarke vom 9. November 1983 heraus.

Zum 200jéhrigen Jubildum der Ballonfahrt in Osterreich fand in Wien eine Ballonpostausstellung statt.
Der Sonderstempel dieser Ausstellung zeigt jene Monigolfiére. die am 19. September 1783 drei Tiere in die Luft hob.
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200 Jahre
Ballonfahrt
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Am 1. Dezember 1783 starteten
Professor Jacques Alexandre César Charles

und Jean Robert in ihrem

mit Wasserstoffgas gefiillten Ballon
vor einer grossen Volksmenge

in den Tuillerien auf. Diese
exklusive Maximumkarte

mit dem Sonderstempel vom
1.Dezember 1983 von Paris
erinnert an das denkwiirdige
Ereignis.

Vanuatu
Ausgabetag 4. August 1983
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Viererbhck der
Charliére-Marke von Kuba.
Ausgabetag 30. Mérz 1983

Eifenbeinkiiste
Ausgabetag 2. April 1983
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BICENTENAIRE DU PREMIER VOL HUMAIN

Monument des fréres Montgolfier & Annonay

Am 26.Februar 1983 erschien in Andorra (franzisische Post) eine Sondermarke,
welche die beiden ersten Ballone, die mit Heissluft gefiillte Montgolfiére und den Wasserstoffballon von Charles zeigt. '
Auf dem Brief eine Darstellung des Denkmals fiir die Gebriider Montgolfier in Annonay (Frankreich).
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Bigentznaire _de Charles

NESLES LAVALLEE 1 %2-27%

BICENTENAIRE DU PREMIER VOL HUMAIN

Stele commémorative & Nesle-la-Vallée

Dieser Brief erinnert an die erfelgreiche Landung von Professor Charles am 1. Dezember 1783 in Nesles-la-Vallée.
Die Post dieser Gemeinde wiirdigte das Ereignis 200 Jahre spiiter
mit einer Sonderflagge. Die Briefillustration zeigt den Gedenkstein am Landeort in Nesles-la-Vallée.




Mit zwei Feuern |

hvermochte Stuwer die Tragfihigkeit seines Ballons entscheidend zu vergréssern.

Die Ballonbegeisterung

des Jahres 1784 fiihrte

zu skurrilen Ideen. Mit einem Preisausschreiben
suchte die Akademie von Lyon Methoden

zur Lenkung von Freiballonen — mit wenig Erfolg,
wie sich bis heute zeigte,

Sowohl die Marke
als auch die offizielle
Maximumkarte mit dem
Sonderstempel der Ballonpost-
ausstellung in Wien

vom 6. Juli 1984 zeigen
das einzig bekannte Dokument,
einen Kupferstich eines
unbekannten Kiinstlers.
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Am 6. Juli 1984
erschien in Osterreich
eine Briefmarke

S~ zum 200jihrigen Jubildum
von Stuwers Ballonfahrt.

Nach einigen
Probeversuchen war es am
6. Juli 1784 soweit. Es kam zum
ersten Ballonaufstieg von
deutschemn Boden, als Stuwers
Sohn Casper und drei weitere
Passagiere das holzerne
Schiffchen unter der Ballon-
hiille bestiegen und mit dem
an einer Leine gefesselten
Ballon in die Luft gingen. Auch
wenn es sich um einen Fessel-
ballon handelte, konnte
Stuwer durch entsprechendes
Anheizen das Aufsteigen
und Absinken des Ballons
demonstrieren. Uber den Ballon

Im zweiten
Anlauf
unfreiwillig
Zu den
Donau-Auen

gibt es iibrigens eine authen-
tische Schilderung aus Stuwers
Feder: «<Heute (wenn es die
Witterung zulaesst) werde ich die
Ehre haben, das schon lange
versprochene Grosse Luftschiff
zu zeigen. Was also die

Gestalt und Groesse meines
Luftschiffes betrifft, so ist

selbe von allen jenen, welche
bisher in Frankreich, ltalien
und Deutschland gegeben
worden, wesentlich unter-
schieden; Sie stellt namlich
einen liegenden Zilinder vor,
der an den zwey Endflaechen
mit stumpf winklichten

Kegeltheilen geschlossen ist,
und bey vollstaendiger
Ausdehnung ueber einmal-
hundert vier und dreyssig-
tausend Wiener Cubic Schuhe
Luft enthaelt. Dieser Zilinder,
welcher die Tragwolke formiret,
ist ungefaehr aus zweytausend
fuenfhundert Ellen Kanevas
Leinwand und Zwillich
zusammengesetzt, wiegt bey-
laeufig achthundert Wiener
Pfunde und erreicht in seiner
vollen Groesse die Hoehe
eines Hauses von vier Stock-
werken. Statt des beweglichen
Korbes, welchen bisher alle




Die meisten Tridume Gsterreichischer

IW, Luftfahrer kamen iiber das Traumstadium nie hinaus.

Vom «Erdlieb»
ZU Robertsons

«Minerva»

Sruwer hérte bald
wieder mit der Ballonfahrerei
auf, weil er einsah, dass seine
Feuerwerke dem Publikum all-
mdhlich wieder mehr Spass
bereiteten. Derweil versuchten
sich andere Osterreicher in der
Luftfahrt. Joseph Maximilian
Freiherr von Liitigendorff etwa
wollte mit einer grossen Luftkugel
von Augsburg nach Regensburg
fahren und lud 1786 2u einer
entsprechend gross aufgezo-
genen Veranstaltung nach Augs-
burg.

Hunderte von Neugierigen
kamen zwar in die Stadt, doch
der Ballon lbste sich um keinen
Preis von der Erde. Der Freiherr
musste sich davonschleichen,
und der Ballon erhieit den
Ubernamen «Erdliebs».

Nicht einmal iiber das
Stadium des Traums hinaus
gefangte auch Professor Robert-
sons Riesenballon Minerva, der
fiinfzig Personen Platz bieten
sollte. Neben seidenen Sirick-
leitern sah Robertson an Bord
seines Ballons auch einen Gym-
nastikraum, einen Musiksaal
und eine Kapelle vor. Letztere ist
links auf der Skizze im Heck der
Gondel zu erkennen.

Unternehmer aerostatischer
Versuche ihren Tragwolken

mit Stricken angehaengt haben,
liess ich meinem Zilinder ein
grosses hoelzernes Schiff nagel-
fest anheften, welches in der
Mitte ein geraumes Zimmer
hat, neun und dreyssig Schuhe
in der Laenge, dreyzehn
Schuhe in der Breite, und acht
Schuhe in der Hoehe mist,

und mit aller Zugehoer das
Gewicht von zwoelfhundert
Pfunden uebersteiget,
dergestalt, dass die ganze
Schwere der Maschine jedoch
ohne allen Menschen und
Feuervorrath tiber zweytausend
Wiener Plunde betraegt.

Die Beheizung der
Maschine geschieht ebenfalls
auf eine ganz neue Art. Ich
hatte Anfangs die Feuerpfanne
nach der Pariser Methode
in der Mitte angebracht; allein
die Erfahrung zeigte, dass
sich das Schiff nicht heben
wollte_ und dass noch
wenigstens eine Gewalt von
fuenfhundert Pfunden
erforderlich war, um die ganze
bestimmte Last in die Luft
steigen zu machen; so verfiel
man auf den Gedanken, zwey
Feuer, und zwar in solchen
Distanzen anzubringen, dass
die Luft von allen Seiten
eine gleiche Waerme erhalten

koenne. Der Erfolg entsprach
auch gluecklich der vorge-
fassten [deen, und der naemliche
Zilinder, welcher vorher mit
einem Feuer nicht zweytausend
Pfunde heben konnte, war
nunmehr bey zweyfacher
Beheizung im Stande, auch
dreytausend Pfund mit aller
Leichtigkeit in die Luft zu
zichen,

Ich werde meine Maschine
abwechselnd bald aufsteigen
bald absinken lassen; die Luft-
fahrer werden zu Bezeugung,
dass es ihnen auf ihrer Reise
ganz wohl ergehe, zu wieder-
holtenmalen ihre weissen
Faehne schwingen. Aus allem

bisher Erwehnten erhellet, dass
von saemtlichen aerostatischen
Versuchen, welche derzeit in
Europa gemachtworden, gegen-
waertiger der groesste sey.»
Das Publikum teilte Stuwers
Meinung mit Begeisterung
und akklamierte kraftig die
Manover des mit den [nitialen
«JS» dekorierten Ballons.
Wenig spater, am 25. August,
kam es gar zu einer zwar unfrei-
willigen Freiballonfahrt, als
sich Stuwers Ballon planwidrig
vom Halteseil riss und Caspar
Stuwer von der Praterwiese
in Richtung Donau-Auen trieb,
wo im Taborbereich eine
gldnzende Landung gelang.
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Johann Georg Stuwer war |
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Nach den iiber-
wiltigenden Erfolgen der
Franzosen Montgolfier und
Charles in Paris gab es auch
in den ubrigen Hauptstadten
Europas fiir die zahlreichen
Ballonbegeisterten kein
Halten mehr. Auch in Wien,
Ende des 18. Jahrhunderts
Haupt- und Residenzstadt der
Kaiser, sollte es bereits im
Jahre 1784 zur ersten Ballon-
fahrt kommen, Schon Ende 1783
liess der erste dsterreichische
Aeronaut Alois von Widmann-
stitter Luftbélle im geschlos-
senen Raum emporsteigen.

In Wien-Leopoldstadt,
nahe dem Prater, erinnert noch
heute die Stuwerstrasse an
den wahren Wiener Luftfahrt-
pionier, den zu seiner Zeit
beriihmten Pyrotechniker
Johann Georg Stuwer, der
das Wiener Publikum gerne
mit technisch imposanten und
phantasievollen Feuerwerken
verwdhnte. Stuwer wurde
1732 in Oberliezheim im
Regierungsbezirk Augsburg
geboren. Am 2. August 1732
wurde er auf den Namen
Johannes Georg getauft, Sein
Vater hiess Johannes Stuben-
rauch. Da die Kinder zu
jener Zeit wegen der hohen
Sauglingssterblichkeit noch
arm Geburtstag getauft
wurden. wird allgemein der
2. August als Tag der Geburt
Stuwers angenommen. Warum
sich Johannes Georg Stuben-
rauch spater Stuwer nannte
und nach Wien zog, ist nicht
bekannt. Vermutlich war es
sein Kinstlername, denn dem
Wahlwiener wurde von der
Kaiserin Maria Theresia das
Privileg zur Ausiibung der
Feuerwerkskunst verliehen.
Feuerwerke zu veranstalten
war keine leichte Sache und
wegen der Abhangigkeit vom
Wetter sogar risikoreich. Schon
bald waren die Stuwerschen
Feuerwerke, als brennbarer
Ausdruck einer Erzahlung,
die das Publikum unterhielt,
weitherum durch geschickte
Themenauswahl und technische
Brillanz bekannt. Kein Wunder
also, dass ganz Wien zu fiebern
begann, als Stuwer die
Konstruktion, Herstellung und
Vorfiithrung eines veritablen
grosseren Ballons in Aussicht
stellte.
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Dieser
Kupferstich
eines |
unbekannten !
Kiinstlers ist
die einzige
bekannte
Darstellung
des Ballon-
aufstieges
durch Stuwer
am 6. Juli 1784
in Wien.

Kunstsammlungen der Veste Coburg

Der Wiener
Luftfeuerwerker
Georg Stuwer
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